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Forschungsgebaude CARISSMA (Foto: Oliver Jaist)

CARISSMA steht fuir das neu erbau-
te Forschungs- und Testzentrum
der Technischen Hochschule Ingol-
stadt: ,Center of Automotive
Research on Integrated Safety
Systems and Measurement Area"“.
Es handelt sich um Forschung mit
dem Ziel, die Verkehrssicherheit auf
den StrafRen durch technische Hilfs-
mittel wesentlich zu erhdhen. Dabei
sollen nicht nur die Fahrzeug-
insassen, sondern alle Verkehrsteil-
nehmer geschitzt werden. Um seine
Funktion optimal erfiillen zu kénnen,
hat CARISSMA zwei Standorte: Das
Hauptgebaude mit der grof3en Ver-

suchshalle ist auf dem Hochschul-
gelande angesiedelt und damit
unmittelbar in den Lehrbetrieb inte-
griert, wahrend sich die Frei-
versuchsflache mit einem Werkstatt-
gebaude in einem Gewerbegebiet
im Osten der Stadt befindet.

Das Forschungsgebaude ist als
langgestreckter, kubusférmiger
Baukorper mit 123 Metern Lange
ausgebildet. Es schlief3t das Hoch-
schulgelénde zu der Parkflache hin
ab, die entlang des ehemaligen
Festungsrings um die Innenstadt
herumflhrt. Seine Fassade aus
Kupfer-Verbundplatten lehnt

Werkstattebéude (Foto: Oliver Jaist)
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sich mit der metallischen Ober-
flache an den Karosseriebau und
damit an die kiinftigen Objekte der
Forschung an.

Die universelle Versuchsflache mit
101 m L&nge, 18,5 m Breite und
7,7 m Hohe bildet den Kern des
Gebaudes. In diesem hallenartigen
Raum kénnen unter kontrollierten
Bedingungen Fahrversuche mit
marktiblichen Kraftfahrzeugen
unternommen werden, die ent-
weder ein Fahrroboter oder ein
menschlicher Fahrer steuert.
Massive Betonbarrieren schiitzen
dabei das Gebaude vor méglichen
Beschadigungen.

Auch fur Crash-Versuche ist die
Halle ausgelegt. Die Crash-Anlage
besitzt ein vom Ubrigen Gebaude
entkoppeltes Crashfundament,
einen Seilzugantrieb und eine
leistungsfahige Beleuchtungs-
anlage. Entlang der Halle reihen
sich im Erdgeschoss Versuchs-
labore, Prifstande, Vorbereitungs-
raume und Werkstétten. Dariiber
liegen, Uber die Lange der Ver-
suchsflache verteilt, Technikraume.
Die umfangreichen Anlagen der
Haustechnik stellen sicher, dass
wahrend der Versuche gleichblei-
bende Bedingungen herrschen.

Eingangshalle (Foto: Oliver Jaist)

Die Freiflachen verbinden den Bau-
korper mit den Gebauden der
Hochschule und antworten auf den
historischen Kontext. Die Umriss-
linien einer im Untergrund noch
vorhandenen Festungsmauer sind
mit Granitsteinen an der Oberflache
nachgebildet und erinnern so an die
Struktur des ehemaligen Festungs-
gelandes.
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Versuchshalle (Foto: Oliver Jaist)
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Eingangsbereich (Foto: Oliver Jaist)

Auf der 12.500 m2 groRRen Frei-
versuchsflache im Osten der Stadt
kénnen Fahrversuche mit héheren
Geschwindigkeiten unternommen
werden. Auch hier schiitzen
massive Betonbarrieren vor
moglichen Unféllen.

Das zugehorige Werkstattgebaude
ist von den Architekten bewusst als
Jkleiner Bruder” der Versuchshalle
gestaltet: Es besitzt ebenfalls eine
Metallfassade, hier aus Aluminium,
mit einer rahmenartigen Form.
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