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5 Handlungsvorschlage

5.1 Grundlagen
5.1.1 Handlungsfelder

Im vorangegangenen Kapitel wurden malf3gebliche Leitlinien fir das weitere Umland
des Flughafens Miinchen entwickelt und daraus Entwicklungszielrichtungen zur
Wertschopfung der flughafenbezogenen Potenziale fir jeden Entwicklungsraum de-
finiert. Um konkrete Handlungsvorschlage zu erarbeiten, werden aus diesen Leitli-
nien zunachst die wesentlichen Handlungsfelder abgeleitet. Dabei sind folgende Zu-
sammenhange von Bedeutung:

= Agglomerationsvorteile konnen vor allem dann generiert bzw. wirkungsvoll
genutzt werden, wenn sie in eine Gesamtstrategie der raumlichen Entwick-
lung eingebunden sind. Dies bedarf in erster Linie einer Ordnung und Koor-
dinierung der einzelnen Strukturen und Prozesse.

= Die raumliche ErschlieBung des weiteren Umlandes des Flughafens setzt
den Ausbau bzw. die Nutzung einer entsprechenden verkehrlichen Infra-
struktur voraus.

= Traditionelle Qualititsmerkmale missen in erster Linien offentlichkeitswirk-
sam kommuniziert werden, was durch eine allgemeine Profil- bzw. Image-
starkung und durch spezielle Marketingmaf3nahmen erfolgen kann.

Folgende primare Handlungsfelder konnen demnach aus den Leitlinien abgeleitet

werden.
Leitlinie Handlungsfeld
Nutzung der Agglomerationsvorteile Ordnung und Koordination
Orientierung an ErschlieBungssystemen Infrastrukturausbau und -nutzung
Entwicklung traditioneller Qualitatsmerkmale Profil- / Imagestarkung, Marketing

Diese Handlungsfelder wurden auf die einzelnen Entwicklungsrdume Ubertragen,
um so deren Forderschwerpunkte bzw. -potenziale zu bestimmen. Auf dieser Basis
werden im Folgenden spezifische MalBhahmenvorschlage zur Unterstlitzung der
kinftigen Entwicklung entwickelt.
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Uberblick der entwickelten MaBnahmen

Angelehnt an die spezifischen Entwicklungspotenziale der Entwicklungsraume (vgl.
Abbildung 4-10) wurden durch die vier Fachbereiche — Landschaft und Erholung,
Siedlung, Wirtschaft und Verkehr — 16 MaRnahmenpakete zur gezielten Férderung
des weiteren Umlands des Flughafens Minchen ausgearbeitet. Diese Malinahmen

sind nach den genannten Handlungsfeldern bzw. Schwerpunkten geordnet:

=  Ordnung und Koordination, kurz: Koordination
» Infrastrukturausbau und -nutzung, kurz: Infrastruktur
= Profil- / Imagestarkung, Marketing kurz: Marketing

Die EinzelmaRnahmen sind in Tabelle 5-1 im Uberblick aufgelistet und werden im

Anschluss ausfihrlich beschrieben.

Tabelle 5-1:

MafRnahmen fir das erweiterte Umland des Flughafens Miinchen

MaRnahme

Schwerpunkt

Integriertes Siedlungsstrukturkonzept ,vom Zwischenraum zum regional bedeut-
samen Entwicklungsraum im Bereich der B 15 neu*

Koordination

Strategische Siedlungsraumentwicklung im Bereich der A 94

Koordination

Internetplattform ,Weiteres Umland*

Koordination

Gewerbliche Netzwerke

Koordination

Weiterentwicklung bestehender Wertschdpfungsbereiche — Nord und Mitte

Koordination

Weiterentwicklung bestehender Wertschdpfungsbereiche — Sud

Koordination

Flughafenpendler der Achse Regensburg Infrastruktur
Flughafenpendler der Achse Dingolfing / Deggendorf Infrastruktur
Flughafenpendler der Achse Mihldorf a. Inn / Altétting Infrastruktur
Ausbaumafnahmen entlang Bundesstralen Infrastruktur
Strategisch abgestimmte Siedlungsraumentwicklung im Einzugsbereich des Flug- Marketin
hafens - ,Aerovivant" g
Logistikachse A 92: Flughafen MUC — Deggendorf / Plattling Marketing
Technologie-, Vertriebs- und Logistikzentrum Straubing Marketing
Danubia Pur Marketing
Sport- und Wellness Region Rottal Marketing
Papstregion Marketing
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5.2 MaBnahmen
5.2.1 MaBnahmen mit Schwerpunkt Koordination und Organisation
5.2.1.1 Grundlagen fiir eine 6konomische Inwertsetzung

Die Konzeption fur die 6konomische Inwertsetzung des erweiterten Flughafenum-
landes basiert auf grundséatzlichen Aspekten der regionalékonomischen Ausstrah-
lungseffekte des Minchener Flughafens (vgl. Kapitel 4.3). Hierbei ist zwischen der
Wirkung als Standort- und Wirtschaftsfaktor zu unterscheiden. Mit Hilfe von koordi-
nierenden und organisatorischen MalRnahmen kdénnen die flughafenspezifischen Be-
lebungseffekte im weiteren Umland gesteigert werden.

Die Wirkung als Standortfaktor leitet sich aus der Bedeutung fir Unternehmen ab,
die im Rahmen ihrer Geschaftsaktivitaten auf den Flughafen angewiesen sind.
Glnstige Reise-, Liefer- und Exportmdglichkeiten spielen innerhalb des globalisier-
ten Wettbewerbs eine immer gré3ere Rolle. Betriebe profitieren von méglichen Zeit-
und Kosteneinsparungen bei Geschéaftsreisen oder dem Frachtversand und kénnen
den Flughafen auch fiir Besprechungen und Konferenzen in Anspruch nehmen.

Die Wirkung des Flughafens als Standortfaktor ist rAumlich eingeschrénkt und ent-
faltet sich bis zu einer Fahrzeit von 90 Minuten (vgl. Abb. 5-1). Bei gré3eren Entfer-
nungen hat der Flughafen kaum mehr Auswirkungen auf die regionale Wettbe-
werbsfahigkeit und wird somit als Standortfaktor substituierbar.

Abbildung 5-1: Reichweiten des Flughafens Miinchen als Standortfaktor

Erweitertes Flughafenumland

Konditioneller Wichtiger Komplementérer
Standortfaktor Standortfaktor Standortfaktor

@»

Fahrzeit <10 Min Fahrzeit < 45 Min Fahrzeit <90 Min

Fur die Steigerung der regionalen Wettbewerbsfahigkeit ist eine intensivere sozio-
o6konomische Verflechtung mit dem weiteren Umland anzustreben. Diese ist durch
eine verbesserte Anbindung des Flughafens an das weitere Umland zu erreichen
und durch eine verstarkte flughafenspezifische Ausrichtung der Entwicklungsrdume
zu erganzen. Die Verkehrskonzeption Schiene und Stral3e fuhren konkrete Mal3-
nahmen auf, wie die Anbindung des weiteren Umlandes an den Flughafen nachhal-
tig verbessert werden kann. Durch eine Ertlchtigung der radial auf den Flughafen
zulaufenden StraRenachsen profitieren nicht nur Pendler, die am Flughafen arbei-
ten, sondern auch die ansassigen Unternehmen, da die Zeit- und Kostenaufwen-
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dungen fiir diese betrachtlich reduziert werden. Um die regionale Wettbewerbsfa-
higkeit im weiteren Umland nachhaltig zu erhdhen ist eine sichere Erreichbarkeit in-
nerhalb von max. 90 Minuten zu gewabhrleisten. Hierdurch wird fiir die ansassigen
Unternehmen eine prézise Planung der zeitlichen Abldufe von Transportleistungen
und Geschéftsreisen ermoglicht.

Fur den laufenden Betrieb sowie flr den kontinuierlichen Aus- und Umbau des
Flughafens Miinchen wird ein betrachtlicher Teil der notwendigen Leistungen und
Produkte von Unternehmen bezogen, die ihren Standort nicht auf dem Airportgelén-
de haben. Durch die Nachfrage profitieren Unternehmen, die flughafenspezifische
Produkte und Leistungen anbieten. Hieraus leitet sich die Wirkung des Flughafens
als Wirtschaftsfaktor ab. Mehr als die Halfte dieser Unternehmen haben ihren
Standort in Minchen und dem unmittelbaren Flughafenumland. Ein Gros der Wert-
schopfung verbleibt demnach im naheren Umland des Flughafens. Die geographi-
sche Nahe reduziert Transaktionskosten und ermdglicht Wettbewerbsvorteile ge-
genlber Unternehmen aus anderen Regionen, die weiter entfernt liegen. Die Analy-
se der Standortmuster hat jedoch gezeigt, dass spezifische Leistungen auch aus
anderen Bundeslandern nachgefragt werden. Des Weiteren ist darauf hinzuweisen,
dass gerade im weiteren Umland das Angebot flughafenspezifischer Leistungen
durch die hier ansassigen Branchen, bei weitem noch nicht ausgeschopft ist. Hierzu
gehdren u. a. das Baugewerbe sowie unternehmensnahe Dienstleistungsbetriebe
(z. B. Wartungs- und Servicebetriebe).

Fur die Erhohung flughafenspezifischer Wertschopfungsanteile ist eine effiziente
Vernetzung der Unternehmen am Flughafen und den Unternehmen im weiteren Um-
land notwendig. Ziel ist eine raumliche Verlagerung der flughafeninduzierten Wert-
schopfungseffekte auf das weitere Umland. Hierfir gilt es entsprechende Kommuni-
kations- und Kontaktmdglichkeiten fir die regionalen Akteure zu schaffen. Durch ei-
ne bessere Zusammenfuhrung kann der Anteil der bezogenen Leistungen aus dem
Umland mittel- bis langfristig deutlich gesteigert und somit Arbeitsplatze geschaffen
bzw. erhalten werden. Darliber hinaus gilt es, die flughafenspezifische funktionale
Ausrichtung des entfernteren Umlandes zu starken. Das Ubergeordnete Ziel ist die
Forderung einer flughaferbezogenen Wirtschaftsstruktur an geeigneten Standorten
und Raumkaorridoren.

5.2.1.2 Grundlagen fiir siedlungsstrukturelle MaBnahmen mit Schwerpunkt
Koordination und Organisation

Die MalRnahmenvorschlage des Fachbereiches Siedlung greifen insbesondere Ent-
wicklungschancen auf, die sich aus der Verbesserung der verkehrlichen Anbindung
des Flughafens in das weitere Flughafenumland ergeben. Uber die ErschlieRung
des Raumes lasst sich somit klaren, in welchen Bereichen aufgrund einer verbes-
serten Verkehrsanbindung zum Flughafen punktuelle Akzente fiir eine interkommu-
nal abgestimmte und regional bedeutsame Entwicklung gesetzt werden kdnnen.

Die MaRnahmenvorschlage konzentrieren sich auf zwei Teilrdume im Untersu-
chungsraum und beinhalten folgende strukturellen Uberlegungen:

Entwicklungskonzept fir das weitere Umland Endbericht
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Abbildung 5-8: SiedlungsmafRnahmen mit Schwerpunkt Koordination und Organisation

1.

(Bereich B 15 neu = schwarz,, Bereich A 94 = blau)

In Verbindung mit dem Ausbau der B 15 neu und den Uberlegungen zur For-
derung von Fahrgemeinschaften im Bereich der Bahnverbindung Flughafen
Minchen — Stadt Regensburg bietet sich die Chance im Bereich zwischen
der A 93 und der A 92 einen regional bedeutsamen gewerblichen Entwick-
lungsstandort herauszubilden. Dieser soll die bestehende Siedlungsstruktur
nutzen und in stadtebaulich sinnvoller Weise die Funktionen Gewerbe und
P+R zu einem integrierten Standort mit regionaler Identitat erganzen.

Der Bereich entlang der zuklnftigen A 94 kdnnte durch einen zusatzlich ver-
besserten Schienenanschluss an den Flughafen Minchen (z.B. Uber
Walpertskirchener Spange, Erdinger Ringschluss) eine Standortverbesse-
rung erfahren. Bereits heute zeichnet sich in den einzelnen Stadten und
Gemeinden eine hohe Bereitschaft zur Ausweisung von weiteren Wohn- und
Gewerbeflachen ab. Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung wird empfoh-
len, die MaRnahmen zur Siedlungsentwicklung Uber ein gemeinsames Fla-
chenmanagement starker zu koordinieren und ein besonderes Profil als
Wohnstandortraum fir eine breit gefacherte Nutzergruppe herauszubilden.

5.2.1.3 Raumliche Zuordnung der MaBBnahmen mit Schwerpunkt Koordination
und Organisation

In der folgenden Abbildung ist die rAumliche Zuordnung der, nachfolgend detailliert,
beschriebenen EinzelmalRnahmen dargestellt.
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MaRnahmen: Gewerbliche Netzwerke, Internetplattform , Weiteres Umland*
c MaRnahme: Weiterentwicklung bestehender Wertschépfungsbereiche — Nord und Mitte
[Sp— = MaRnahme: Weiterentwicklung bestehender Wertschépfungsbereiche — Siid
=———= MaBnahme: Strategische Siedlungsraumentwicklung im Bereich der A 94

; MaRnahme: Integriertes Siedlungsstrukturkonzept im Bereich der B 15 neu

Abbildung 5-1: R&aumliche Zuordnung der MaRnahmen mit Schwerpunkt Koordination und
Organisation
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5.2.1.4 Beschreibung der EinzelmaBnahmen

Gewerbliche Netzwerke
(Gesamter Untersuchungsraum)

Kurzbeschreibung

Initiierung einer regelmaligen ,Matching-Veranstaltung“ am Flughafen fur Un-
ternehmen aus dem weiteren Umland. Hierbei sollen potentielle Auftraggeber
am Flughafen und Unternehmen aus dem Umland zusammengefiihrt werden.

Die raumlichen Standortmuster der von der Flughafen Minchen GmbH beauf-
tragten Unternehmen zeigen, dass spezifische Leistungen nicht nur aus dem
GroRraum Minchen bzw. Bayern nachgefragt, sondern auch aus anderen Re-
gionen Deutschlands bezogen werden. Internationale Grof3flughafen nehmen
dabei eine fokale Position ein. Es ist davon auszugehen, dass es sich hierbei
um Betriebe handelt, die flughafenspezifische Leistungen sowie Produkte an-
bieten, welche im Minchener Umland derzeit nicht zur Verfigung stehen oder
diese zu deutlich besseren Konditionen hinsichtlich Qualitdt und / oder Preis
anbieten konnen. Haufig geht es hierbei um hoch spezialisierte Wertschop-
fungsaktivitaten, die eine besondere Bindung an einen Standort aufweisen. Ein
betrachtlicher Teil der Leistungen wird aus dem Umland des Frankfurter Flug-
hafens bezogen, in der sich Uber mehrere Jahrzehnte flughafenspezifische
Kompetenzen entwickelt haben. Weitere Ballungen sind auch in Stuttgart, KolIn,
Dusseldorf, Hamburg und Berlin zu finden. Die Betriebe konzentrieren sich
groRtenteils innerhalb einer 40 Minuten Isochrone um den jeweiligen Airport. Da
die Kompetenzen im Untersuchungsraum hinsichtlich einer flughafenspezifi-
schen Leistungserbringung bei weitem noch nicht ausgeschopft sind, bietet sich
eine starkere Vernetzung der Unternehmen auf dem Flughafen mit Betrieben im
weiteren Umland an, um den flughafenspezifischen Wertschdpfungsanteil im
weiteren Umland zu erhdhen.

Aufgaben / Teilprojekte
Wichtige Aufgaben / Teilprojekte sind:
- RegelméaRige Information potentieller Unternehmen tber aktuelle Entwick-
lungen am Flughafen mit einem ,Airport-Newsletter"

- Gezielte Information von Unternehmen tber Ausschreibungen sowie Um-
und Ausbauplanungen

- Organisation und Koordination einer regelmafiigen Netzwerkveranstal-
tung ,Flughafen MUC trifft weiteres Umland*

Ziel / Nutzen

Erhéhung des flughafenspezifischen Wertschépfungsanteils im weiteren Um-
land und Generierung von Beschéaftigungsmaoglichkeiten.
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Zielgruppe / Betroffene

Unternehmen im weiteren Umland, die flughafenspezifische Leistungen erbrin-
gen

Adressat / Akteur

Flughafen Minchen GmbH, Wirtschaftsministerium, Wirtschaftsforderung der
einzelnen Landkreise und Kommunen

Umsetzung (Umsetzungshorizont: Projektstart , Zeitraum; ggf. Pro-
jektstatus)

Mittelfristig

Erforderliche bzw. mogliche Biindelung mit anderen MaBnahmen

Internetplattform, Ausschreibungen Flughafen

Entwicklungskonzept fir das weitere Umland Endbericht
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Internetplattform , Weiteres Umland“
(Gesamter Untersuchungsraum)

Kurzbeschreibung

Die MaBnahme dient der effizienten Vernetzung von Unternehmen im weiteren
Umland und potenziellen Auftraggebern am Flughafen.

Ein betrachtlicher Anteil der Firmen im Untersuchungsgebiet bieten nach eige-
ner Einschatzung Produkte und Leistungen an, welche fir die Instandhaltung,
den Betrieb und den Ausbau des Flughafens von Bedeutung sein konnten,
pflegen aber keine Geschéaftsbeziehung zu Unternehmen am Flughafen. Hierzu
gehoren v. a. das Baugewerbe, die Ernahrungswirtschaft sowie unternehmens-
bezogene Dienstleistungsbetriebe (z. B. Wartungs- und Serviceunternehmen).

Da es solche Betriebe im weiteren Umland gibt, diese aber noch keine Ge-
schaftsbeziehungen mit Unternehmen am Flughafen haben, ist die wirtschatftli-
che Kompetenz des weiteren Umlandes hinsichtlich einer flughafenspezifischen
Leistungserbringung noch nicht ausgeschdpft.

Unternehmen im weiteren Flughafenumland sind insbesondere dadurch Kon-
kurrenzfahig, dass sie — im Vergleich zu solchen im n&heren Flughafenumland
oder jenen in Miinchen — im landlichen Raum gunstigere feste Kosten haben
und somit auch bei htheren Anfahrtsaufwendungen wettbewerbsféhig sind.

Eine Internetplattform sollte eine systematische Erfassung von Unternehmen
am Flughafen und im weiteren Umland ermdglichen. Durch leistungsfahige
Such- und Matchingfunktionen nach Branchen und Orten besteht die Mdglich-
keit Angebot und Nachfrage auf einfache Art und Weise zusammenzufihren
und somit die wirtschaftlichen Effekte des Flughafens im weiteren Umland zu
steigern.

Aufgaben / Teilprojekte
Wichtige Aufgaben in diesem Zusammenhang sind:

- Schaffung der technischen und personellen Voraussetzung
- Allgemeine Angaben zum ,Nachfrageprofil* flughafenanséssiger Unter-
nehmen auf der Website bereitstellen

- Systematische Information der potentiellen Unternehmen um eine Kkriti-
sche Masse an Nachfragern und Anbietern zu erreichen (die Attraktivitat
der Plattform steigt mit der Hohe der Teilnehmerzahl)

Ziel / Nutzen

Steigerung der regionaldkonomischen Wertschopfungseffekte im weiteren Um-
land

Zielgruppe / Betroffene

Unternehmen auf dem Flughafengelande und im weiteren Umland
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Adressat / Akteur

Flughafen Minchen GmbH, Wirtschaftsforderungen der Kommunen und Land-
kreise

Umsetzung

Kurz- bis mittelfristig

Erforderliche bzw. mogliche Biindelung mit anderen MaBnahmen

Gewerbliche Netzwerke
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Weiterentwicklung bestehender Wertschdopfungsbereiche — Nord
und Mitte
(Entwicklungsraume Regensburg, Kelheim, Dingolfing-Landau, Vilsbiburg)

Kurzbeschreibung

Die MalRnahme dient einer Verbesserung der Standortwirkung des Flughafens
im weiteren Umland, insbesondere in den Entwicklungsrdumen Regensburg,
Kelheim, Dingolfing-Landau und Vilsbiburg.

Besondere Eignungsmerkmale fir eine flughafenspezifische Inwertsetzung
weisen die Landkreise Landshut und Dingolfing-Landau auf. Die rAumliche N&-
he zum Flughafen, die gegebene Branchenstruktur, die vorhandene Verkehrs-
anbindung und ausreichende Gewerbeflachen bieten gute Ansatzpunkte fur
eine intensivere funktionale Verknipfung. Insbesondere Unternehmen aus den
Bereichen Fahrzeugbau und Logistik finden geeignete Standortbedingungen
VOr.

Die Stadt Regensburg und ihre Umlandgemeinden bieten fiir technologie-
orientierte, internationale Unternehmen aus allen Bereichen hervorragende
regionale Bedingungen. Insbesondere Branchen aus dem Bereich der Informa-
tionstechnologie gilt es starker zu entwickeln um eine Diversifizierung der Wirt-
schaftsstruktur herbeizufuhren. Die Erreichbarkeit des Flughafens innerhalb von
ca. 70 Min. und die Zugehorigkeit zur Greater Munich Area stellen hierfir wich-
tige Standortvoraussetzungen dar.

Auch fur auslandische Direktinvestitionen global operierender Unternehmen
stellt dieser Eignungsraum eine Alternative zum GrofRraum Minchen dar. Das
gute Image sowie renommierte Unternehmen erleichtern die Neuansiedlung
von Betrieben mit allgemeiner produkt- und personenbezogener Flughafenaffi-
nitat.

Aufgaben / Teilprojekte

Durch eine Verbesserung der Erreichbarkeit und starkere Orientierung an un-
ternehmerischen Anforderungen kann die funktionale Verknupfung mit dem
weiteren Umland gesteigert werden. Unternehmen profitieren von kirzeren
Reisezeiten und Kosteneinsparungen.

Wichtige Teilprojekte / Aufgaben sind:

- Entwicklung von Vermarktungsmalinahmen (Regionalmarketing: Zugriff
auf lokalisierte Fertigkeiten, qualifizierte Arbeitskrafte, niedrigere Lohnkos-
ten als in den Ballungsraumen, ginstige Flachen und relativ schnelle Er-
reichbarkeit des Flughafens)

- Anpassung der internationalen Direktverbindungen und Flugfrequenzen
hinsichtlich unternehmerischer Anforderungsprofile

- Forderung der funktionalen Verknipfung durch Verbesserung der ver-
kehrlichen Anbindung
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- Gezielte Information der Unternehmen im weiteren Umland lber die M6g-
lichkeiten Konferenzen und Meetings am Flughafen abzuhalten

Ziel / Nutzen

Erhdhung der regionalen Wettbewerbsfahigkeit im weiteren Umland. Erhalt und
Schaffung von Arbeitsplatzen in bedeutenden Wirtschaftszeigen.

Zielgruppe / Betroffene

Unternehmen im weiteren Umland

Adressat / Akteur

Flughafen Minchen GmbH / Fluggesellschaften (Marktstudie zur Entwicklung
der unternehmerischen Nachfrageprofile hinsichtlich Direktverbindungen und
Flugfrequenzen), Wirtschaftsministerium, Wirtschaftsférderung in den einzelnen
Landkreisen und Kommunen

Umsetzung

Mittel- bis langfristig

Erforderliche bzw. mogliche Biindelung mit anderen MaBnahmen
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Weiterentwicklung bestehender Wertschopfungsbereiche — Std
(Entwicklungsraume Muhdorf a. Inn / Alt6tting, Traunreut / Trostberg,
Wasserburg a. Inn)

Kurzbeschreibung

Die MalRnahme dient einer Verbesserung der Standortwirkung des Flughafens
im weiteren Umland, inshesondere in den Entwicklungsrdumen Mihldorf a. Inn /
Altotting, Traunreut / Trostberg und Wasserburg a. Inn.

Handlungsbedarf besteht vor allem im sidlichen Teilraum. Branchenagglomera-
tionen in den Bereichen Chemie und Chemotechnik, Erndhrung- und Genuss-
mittel oder auch Maschinenbau weisen eine intensive Nutzung des Flughafens
fir Geschéftsreisen auf. Der Flughafen Minchen kann durch seine komplemen-
téare Standortwirkung einen wichtigen Beitrag fUr die Entfaltung der Branchen-
konzentrationen und deren internationalen Vernetzung erbringen. Aufgrund der
unglnstigen Erreichbarkeit einzelner Unternehmensstandorte fallen zum Tell
hohe Zeit- und Kostenaufwendungen an. Fir die Unternehmen ist eine zeitge-
naue Planung von Warentransporten und Geschaftsreisen aufgrund der
schlechten Anbindung haufig nicht moglich.

Aufgaben / Teilprojekte

Durch eine Verbesserung der Erreichbarkeit und starkere Orientierung an un-
ternehmerischen Anforderungen kann die funktionale Verknipfung mit dem
weiteren Umland gesteigert werden. Unternehmen profitieren von kirzeren
Reisezeiten und Kosteneinsparungen.

Wichtige Teilprojekte / Aufgaben sind:

- Entwicklung von Vermarktungsmafnahmen (Regionalmarketing: Zugriff
auf lokalisierte Fertigkeiten, qualifizierte Arbeitskréfte, niedrigere Lohnkos-
ten als in den Ballungsraumen und gtinstige Flachen)

- Anpassung der internationalen Direktverbindungen und Flugfrequenzen
hinsichtlich unternehmerischer Anforderungsprofile

- Forderung der funktionalen Verknipfung durch Verbesserung der ver-
kehrlichen Anbindung

- Gezielte Information der Unternehmen im weiteren Umland lber die M6g-
lichkeiten Konferenzen und Meetings am Flughafen abzuhalten

Ziel / Nutzen

Erh6hung der regionalen Wettbewerbsfahigkeit im weiteren Umland. Erhalt und
Schaffung von Arbeitsplatzen in bedeutenden Wirtschaftszeigen.
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Zielgruppe / Betroffene

Unternehmen im weiteren Umland

Adressat / Akteur

Flughafen Minchen GmbH / Fluggesellschaften (Marktstudie zur Entwicklung
der unternehmerischen Nachfrageprofile hinsichtlich Direktverbindungen und
Flugfrequenzen), Wirtschaftsministerium / Autobahndirektion, Wirtschaftsférde-
rung in den einzelnen Landkreisen und Kommunen

Umsetzung

Mittel- bis langfristig

Erforderliche bzw. mogliche Biindelung mit anderen MaBnahmen
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Integriertes Siedlungsstrukturkonzept ,vom Zwischenraum zum
regional bedeutsamen Entwicklungsraum im Bereich der B 15 neu*®

Kurzbeschreibung

Der Raum zwischen der A 93 und der A 92 stellt sich aus raumstruktureller
Sicht derzeit als eine Art Zwischenraum dar. Er umfasst in erster Linie die Stad-
te und Gemeinden Hausen, Schierling, Rottenburg a. d. Laaber, Neufahrn i.
NB, Mallersdorf-Pfaffenberg und Ergoldsbach. Dieser Raum verfigt Gber eine
glnstige Lage zu den Oberzentren Regensburg, Straubing und Landshut sowie
zum Mittelzentrum Dingolfing. Durch den Ausbau der B 15 neu und die Durch-
fuhrung von Maflinahmen zur Verbesserung der Schienenanbindung zwischen
Regensburg und dem Flughafen Miinchen wird der Zwischenraum eine erhebli-
che Verbesserung seiner ErschlieBungs- und Standortqualitat erfahren. Im Zu-
sammenhang mit den verkehrlichen Ausbaumafnahmen und dem weiteren
Ausbau des Flughafens Minchen bietet sich die Chance, den derzeitigen Zwi-
schenraum zu einem regional bedeutsamen Entwicklungsraum auszubauen.
Aus raumstruktureller Sicht wird vorgeschlagen, tber einen interkommunal ab-
gestimmten Dialog- und Planungsprozess, ein Siedlungsstrukturkonzept mit
dem Ziel: Vision und Ausbau eines regionalen Zentrums fir den Bereich der
Stadte und Gemeinden entlang der zukiinftigen Trasse der B 15 neu — Hausen/
Langquaid, Schierling, Rottenburg a. d. Laaber, Neufahrn i. NB, Mallersdorf-
Pfaffenberg und Ergoldsbach — zu erarbeiten.

Folgende Planungsvoraussetzungen sind gegeben:

- Die hinreichend konkrete Straenplanung der B 15 neu fihrt in den be-
troffenen Teilbereichen des Untersuchungsraumes mittel- und langfristig
zu einer veranderten Standortqualitat dieses Siedlungsraumes.

- Insbesondere der Bereich der Anschlussstellen an der Umgehungsstrafie
mit Uberdrtlicher Verbindungsqualitat induziert bei den Anliegergemeinden
den Wunsch nach Ausweisung neuer und zusatzlicher Gewerbeflachen
im Aul3enbereich.

- Die geplante Verbesserung der Schienenverbindung zwischen dem Flug-
hafen und der Stadt Regensburg (vgl. Flughafenpendler Achse Regens-
burg)und der daran gekoppelte verkehrliche Planungsansatz innerhalb
des Zwischenraumeseinen attraktiven grof3flachigen P+R Platz als Um-
steigemoglichkeit vom 1V zum OV anzubieten, induziert die Mdglichkeit
die VerkehrsmalRnahmen mit einer geordneten stadtebaulichen Entwick-
lung von regionaler Bedeutung zu verbinden.

- Die Standortsuche nach einem geeigneten Umsteigehaltepunkt ist nicht
nur aus verkehrlicher Sicht zu fuhren, sondern soll gleichzeitig zu einem
stadtebaulich integrierten Entwicklungskonzept zum Ausbau eines regio-
nal bedeutsamen Gewerbestandortes fuhren.
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Aufgaben / Teilprojekte
Wichtige Aufgaben / Teilprojekte sind:

- Grindung einer Interessen- und Arbeitsgemeinschaft ,Regionalstandort
B 15 neu“ als Diskussions- und Planungsplattform

- Durchfiihrung einer detaillierten Machbarkeitsstudie zur Standortfindung
und Standortentwicklung eines regional bedeutsamen Gewerbestandortes
mit zentralem Umsteigehaltepunkt an der Bahnstrecke Regensburg —
Flughafen Minchen sowie Nahe zur B 15 neu.

- Gemeinsames Flachenmanagement (Wohnen und Gewerbe) der Anlie-
gergemeinden B 15 neu mit Aufstellung eines umsetzungsorientierten re-
gionalen Siedlungskonzeptes, das insbesondere die Entwicklungspoten-
zZiale in den Innenbereichen beriicksichtigt.

- Gemeinsame Zielvereinbarung zur weiteren Siedlungsflachenentwicklung

Ziel / Nutzen
- Ausbau eines regional bedeutsamen Gewerbestandortes
- Lenkung der Baulandausweisung auf raumordnerisch sinnvolle Standorte
- vorsorgliche Begrenzung eines Uberangebots an Bauland
- Vermeidung negativer Effekte der interkommunalen Standortwettbewerbe

Adressat / Akteur

Birgermeister und Gemeinderate der unmittelbaren Anliegergemeinden der
B 15 neu sowie Gemeinden mit einem ausbauféhigen Haltepunkt an der Bahn-
strecke Landshut — Regensburg.

Die Anliegergemeinden an der B 15 neu sind: Hausen, Schierling, Rottenburg
a. d. Laaber, Neufahrn i. NB, Ergoldsbach, Essenbach (liegt innerhalb des en-
geren Flughafenumlandes).

Stadte und Gemeinden mit mdglichen zentralen Sammelpunkten an der Bahn-
strecke sind Ergoldsbach, Neufahrn i. NB. (Schienenanbindung Straubing /
Bogen), Hagelstadt, Kofering, evtl. Unterdeggenbach (vgl. MaRnahmenvor-
schlag Flughafenpendler Achse Regensburg).

Umsetzung

Mittel- bis langfristig

Erforderliche bzw. mogliche Biindelung mit anderen MaBnahmen
MalRnahmenvorschlag ,Flughafenpendler Achse Regensburg®

Malnahmenvorschlag Strategisch abgestimmte Siedlungsraumentwicklung im
Einzugsbereich des Flughafens — ,Aerovivant®
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Strategische Siedlungsraumentwicklung im Bereich der A 94
(Entwicklungsraum Muhldorf a. Inn / Alt6tting)

Kurzbeschreibung

Aufgrund der Blindelung mehrerer geplanter MaBnahmen zum Verkehrsaus-
bau — FortfiUhrung der A 94 und der B 15 neu sowie Ausbau der Schienenan-
bindung zum Flughafen Miinchen Uber die Walpertskirchener Spange und den
Erdinger Ringschluss — wird der Entwicklungsraum Muhldorf a. Inn / Altétting in
Zukunft eine erhebliche Standortverbesserung erfahren.

Damit qualifiziert sich der Raum zukunftig als Wohn- und Gewerbestandortraum
mit hoher Attraktivitat. Dies betrifft insbesondere die Stadte und Gemeinden
zwischen Schwindegg und Neudétting, die derzeit tUber die B 12 Uberregional
erschlossen sind und an der Bahnlinie Minchen — Simbach a. Inn bzw.
Munchen — Freilassing / Salzburg liegen. In Erwartung der verbesserten Stand-
ortqualitat zeichnet sich innerhalb dieses Bereiches bereits heute eine hohe
Bereitschaft zur Ausweisung zusétzlicher Siedlungsflachen fir Wohnen und
Gewerbe ab. Innerhalb des Bereichs, der die Stadte und Gemeinden
Obertaufkirchen, Schwindegg, Waldkraiburg, Rattenkirchen, Heldenstein,
Ampfing, Mettenheim, Muhldorf a. Inn, Téging a. Inn, Altdtting, Winhoéring und
Neu6tting umfasst, liegen derzeit ca. 270 ha unbebaute Wohnbauflachen in den
Flachennutzungspléanen vor. Weitere 60 ha Wohnbauflachen sollen zusatzlich
bauleitplanerisch abgesichert werden. Die unbebauten Gewerbeflachen in den
Flachennutzungsplanen umfassen derzeit ca. 190 ha. Diese sollen um weitere
100 ha Gewerbeflachen, fir die es bereits konkrete Ausweisungsabsichten gibt,
erganzt werden. Das geplante Siedlungsflachenwachstum leitet sich dabei nicht
immer aus der bislang erfolgten Kommunalentwicklung ab, sondern steht in
unmittelbarem Zusammenhang mit einer durch die Stral3enplanung ausgelésten
Angebotsplanung neuer Siedlungsflachen fir Wohnen und Gewerbe. Im Sinne
einer nachhaltigen Entwicklung wird daher vorgeschlagen, in diesem Bereich
ein regionales Flachenmanagement durchzufiihren, bei dem auch die Bauland-
potenziale in den Innenbereichen berlicksichtigt werden. Aufgrund der beson-
deren Eignung des Raumes fir Wohnen sollte zudem eine Profilierung als
Wohnstandort fiir unterschiedliche Nutzergruppen erfolgen. Bereits heute ist der
Raum aufgrund seines breit gefacherten Wohnraumangebots sowohl fir Sin-
glehaushalte als auch fur Familien mit Kindern von hohem Interesse. Diese
Vielfaltigkeit gilt es in besonderem Malf3e in Wert zu setzen.

Aufgaben / Teilprojekte

Wichtige Aufgaben / Teilprojekte sind:

- Grindung einer Arbeitsgemeinschaft als Diskussions- und Planungsplatt-
form ,Strategische Siedlungsraumentwicklung im Bereich der A 94

o Flachenmanagement Wohnen und Gewerbe mit Aufstellung ei-

nes umsetzungsorientierten regionalen Siedlungskonzeptes, das

insbesondere die Entwicklungspotenziale in den Innenbereichen
berucksichtigt
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Hierzu gehdren u. a.

0 Detailerhebung und Dokumentation der unbebauten Wohnbau-
flachen im Innen- und Aul3enbereich

o Ermittlung und Dokumentation des Angebots an Wohnungstypen

o Ermittlung der Wohnumfeldbedingungen flr unterschiedliche
Nutzergruppen

o Ermittlung von Defiziten und Entwicklung neuer Strategien

0 Detailerhebung und Dokumentation der unbebauten Gewerbe-
flachen im Innen- und Auf3enbereich

o Ermittlung der Gewerbeumfeldbedingungen und Serviceleistun-
gen
o Ermittlung von Defiziten und Entwicklung neuer Strategien
0 Abschluss von Zielvereinbarungen fir die weitere Siedlungsfla-
chenentwicklung
- Profilierung als Wohnstandortraum fir unterschiedliche Nutzergruppen
(Familien mit Kindern, Ersthaushaltsgriinder, Senioren) auf der Ebene der
soziobkonomischen Rahmenbedingungen

Hierzu gehdren u. a.

0 Transparenz und Vernetzung aller Serviceangebote fir Familien
mit Kindern, Singles, Senioren

Sicherung eines hochwertigen Schulangebots
Ausbau des Standortfaktors Kinderbetreuung
Ausbau des Standortfaktors engagierte Blrgerschaft

Einbindung der Jugend durch Jugendwettbewerbe und Beteili-
gungsangebote

0 Unterstitzungsstrukturen fur pflegende Angehdrige

O O O O

Ziel / Nutzen
- Lenkung der Baulandausweisung auf raumordnerisch sinnvolle Standorte
- Vorsorgliche Begrenzung eines Uberangebots an Bauland
- Vermeidung negativer Effekte der interkommunalen Standortwettbewerbe

- Verstarkte Einbindung innerértlicher Baulandpotenziale in die weitere
Siedlungsflachenentwicklung

- Beitrag zur zukunftsorientierten, nachhaltigen Entwicklung unter Beriick-
sichtigung der soziobkonomischen Rahmenbedingungen

- Festlegung von Realisierungsschritten entsprechend eines ermittelten
Bedarfs

Adressat / Akteur

Birgermeister und Gemeinderate folgender Stadte und Gemeinden: Obertauf-
kirchen, Schwindegg, Waldkraiburg, Rattenkirchen, Heldenstein, Ampfing, Met-
tenheim, Muhldorf a. Inn, Tdging a. Inn, Altdtting, Winhéring und Neudtting,
Regierung von Oberbayern
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Umsetzung

Kurz- bis mittelfristig

Erforderliche bzw. mogliche Biindelung mit anderen MaBnahmen
MalRnahmenvorschlag ,Flughafenpendler Achse Muhldorf a. Inn*

MalRnahmenvorschlag Strategisch abgestimmte Siedlungsraumentwicklung im
Einzugsbereich des Flughafens — ,Aerovivant*
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5.2.2 MaBnahmen mit Schwerpunkt Infrastrukturausbau
5.2.2.1 Zentrale Orte und Entwicklungsachsen als Ausgangsbasis

Das System der zentralen Orte und Entwicklungsachsen ist fur jede Infrastruktur-
konzeption sowohl im Hinblick auf die Bedarfsdeckung als auch auf die Erschlie-
Bung von grundlegender Bedeutung:

e Zentrale Orte stellen maRgebende Aufkommensschwerpunkte fur Quell-
bzw. Zielverkehr dar und sind fir die Intensitat der verkehrlichen Beziehun-
gen zwischen den einzelnen Orten. Sie geben deshalb bereits wichtige Indi-
zien fur das Nachfragepotenzial und den Bedarf an verkehrlichen Kapazita-
ten.

e Zentrale Orte und Entwicklungsachsen stellen aber auch eine in die Zukunft
gerichtete, landesplanerische Strategie dar und geben damit Vorgaben fur
die primar zu erschlielenden bzw. zu verknipfenden Gebiete.

Aufgrund der hohen Bedeutung fur den Infrastrukturausbau sind die zentralen Orte
zusammen mit den Entwicklungsachsen von Uberregionaler Bedeutung in nachfol-
gender Abbildung 5-2 fir den Untersuchungsraum dargestellt. Die Entwicklungs-
achsen verbinden bedeutsame zentrale Orte und orientieren sich dabei maRR3geblich
an bestehender, Uberregional wirksamer Verkehrsinfrastruktur, wie Schienenverbin-
dungen, Bundes- oder Autobahnen.

D,
@{Q‘ ¢

Y

S

in . Méogliches Oberzentrum
. Mittelzentrum
o Mégliches Mittelzentrum
@  Unterzentrum?
Siedlungsschwerpunkt?
Bevorzugt zu entwickelnder
zentraler Ort
s Grenzen der Regionen
H H W Eneitertes Flughafenumland

Abbildung 5-2: Zentrale Orte im Untersuchungsraum (Stand 1.September 2006)
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5.2.2.2 Grundkonzeption Flughafenpendler

Die Grundkonzeption fir die Pendler aus dem erweiterten Flughafenumland zum
Flughafen basiert auf folgenden grundsatzlichen Aspekten:

e Der Flughafen wird weiterhin einen grolien Zuwachs an Beschaftigten ha-
ben. Von derzeit etwa 23.000 wird sich die Zahl der Beschéftigten am Flug-
hafen im Jahr 2020 auf 32.000, bzw. auf 41.000 bei Bau einer dritten Start-
bahn erhéhen.

e Ein wesentliches Merkmal des Flughafens ist seine Untauglichkeit als
Wohnort fir die Beschaftigten. Dies gilt vor allem aufgrund der Larmbelas-
tung fur den unmittelbaren Flughafenbereich und in abgestufter Form fiir die
unmittelbare Umgebung. Damit ist ein Verkehrskonzept ausgeschlossen,
das auf mdglichst kurzen Wegen zwischen Wohn- und Arbeitsorten aufbaut.
Ebenso ist aufgrund der weitraumigen Flughafenanlagen eine Nahbereichs-
erschlieBung mit nicht motorisiertem Verkehr (insbesondere Radverkehr)
kaum maoglich. Die Beschéftigten sind daher gezwungen, mit motorisierten
oder offentlichen Verkehrsmitteln zu ihrem Arbeitsort zu kommen.

e Im engeren Flughafenumland ist das Stra3ennetz bereits stark durch den
motorisierten Individualverkehr (mlV) belastet. Ebenso sind die Parkierungs-
anlagen am Flughafen bereits heute stark ausgelastet. In einzelnen Berei-
chen des Flughafens, speziell in den zentralen Lagen, ist der verfligbare
Raum fur Erweiterung von Parkierungsanlagen kaum mehr vorhanden bzw.
als Abstellflache fur den ruhenden Verkehr zu wertvoll. Aus diesen Grinden
ist es ein prinzipielles Ziel auch der Flughafengesellschaft, das Verkehrsauf-
kommen zum Flughafen auf den 6ffentlichen Verkehr zu verlagern.

e Auch die umliegenden Gemeinden im unmittelbaren Umland des Flugha-
fens, die vom Durchgangsverkehr zum Flughafen besonders betroffen sind,
beflirworten eine Verlagerung des Verkehrs vom und zum Flughafen
Minchen, von der Strafl3e auf die Schiene. Neben eines gro3eren Angebots
konnen vor allem bessere Zugangsmaoglichkeiten den Anreiz zum Umstieg
fordern, wie etwa zusatzliche Schienenhaltepunkte, idealerweise angeknlpft
an Ortsumgehungen, bzw. Uberregionale StralRen.

e Fir den Flughafen und sein engeres und weiteres Umland bestehen um-
fangreiche Ansatze fur den Ausbau des Schienenverkehrs, die u. a. fur den
Transrapid, den Erdinger Ringschluss, die Walpertskirchener Spange, der
Anbindung der Minchner Messe, den Ausbau und die Elektrifizierung der
Strecke Miinchen — Muhdorf — Freilassing, die Neufahrner Gegenkurve und
die Marzlinger bzw. Pullinger Spange. Diese Planungen stellen gerade auch
im Hinblick auf die offentliche Haushaltssituation ein ambitioniertes Pro-
gramm dar. Fir dessen zeitnahe Umsetzung ist eine moglichst hohe Ver-
kehrsnachfrage mit entsprechend hohen Nutzen-Kosten-Verhaltnissen von
grolRer Bedeutung. Ein verkehrliches Konzept, das diese notwendige Nach-
frage nachhaltig starkt, dient deshalb auch zur schnelleren Verwirklichung
dieser umfangreichen Planungen.
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o Die Pendlerzahlen aus dem erweiterten Flughafenumland belegen bereits
heute, dass die Distanzen zum Flughafen auch fir die Beschéftigte nicht
grundsatzlich zu grof3 sind. Kann die verkehrliche Qualitat insbesondere im
Schienenverkehr verbessert werden, dann lassen sich hierdurch weitere Po-
tenziale fur die Schiene erschlie3en.

e Pendlerverkehre kdnnen aufgrund ihrer regelmaRigen Aufkommensstruktur
im Prinzip durchaus affin zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln sein. Es kommt al-
lerdings darauf an, auch im Wettbewerb mit dem StraRenverkehr attraktive
Verkehrsqualitaten zu schaffen.

Zusammenfassend ergeben sich aus diesen Aspekten Potenziale fiir ein schienen-
basiertes Konzept inshesondere auch fur den Pendlerverkehr zum Flughafen.

Zur Ausgestaltung eines solchen Konzeptes ist es notwendig, die potenziell geeig-
neten und aufkommensstarken Orte und Verkehrsachsen zu identifizieren. Diese
sollten zwei wichtige Bedingungen in sich vereinen, n&mlich einer ausreichenden
Nachfrage, um eine attraktives Angebot bereit zu stellen, sowie einer fir Pendler
noch akzeptablen Reisezeit. Dazu muss zunachst Bezug auf das bestehende Sys-
tem der zentralen Orte und Entwicklungsachsen genommen werden.

5.2.2.3 Verkehrskonzeption Schiene

Grundlegend fiir ein verkehrliches Konzept sind die Moglichkeiten, die durch die be-
stehenden bzw. geplanten Schienennetze gegeben werden.

Bestehende und geplante Schienenverbindungen

Der Bestand und die Ausbauansatze/-planungen fur die Schienenachsen folgen
weitgehend den Entwicklungsachsen von Uberregionaler Bedeutung — bis auf die
Ausbaumal3nahme Garching — Freilassing, die von der Entwicklungsachse Altotting
— Traunstein abweicht.

Die Analyse der Erreichbarkeiten bei Umsetzung der vorgesehenen Planungen hat
gezeigt, dass vom Flughafen ausgehend, zwei Achsen wesentlich gestarkt werden
kénnen.
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Abbildung 5-3: Verkehrlich wichtige Korridore (Schiene)

Diese fuhren derzeit aufgrund der fehlenden direkten Anbindung an den Flughafen
und den sich daraus ergebenden Umsteigevorgangen zu inakzeptablen Reisezeiten
fur Pendler:

e Die Nord-Ost-Verbindung lber eine oder mehrere Spangenlésungen Rich-
tung Landshut und weiter Richtung Dingolfing bzw. Regensburg.

e Die Sid-Ost-Verbindung Richtung Muhldorf a. Inn — Freilassing durch die
geplanten Spangen (Erdinger Ringschluss, Walpertskirchener Spange) und
den Ausbau der bestehenden Strecke zu einer internationalen Fernver-
kehrsverbindung.

Diese zwei Korridore und ihre Anbindungen an den Flughafen sind deshalb im Un-
tersuchungsraum von herausragender verkehrlicher Bedeutung.

Zur Behebung der fehlenden Direktanbindung des Flughafens sind bereits Anséatze
zur Ergadnzung des bestehenden Schienennetzes vorhanden (vgl. Abbildung 5-4).

Auf der aus dem Nordosten kommenden Verbindung aus Regensburg, bzw.
Deggendorf / Dingolfing kénnte durch MaRnahmen wie die Neufahrner Gegenkurve,
die Marzlinger Spange oder die Pullinger Spange eine direkte Anbindung der bisher
vorbeifihrenden Schienenstrecke mdglich werden. Die Eignung der Varianten wird
gegenwartig durch entsprechende Studien gepriift.

Auf der ostlichen Linie Mduhldorf a. Inn — Minchen entstinde durch die
Walpertskirchener Spange in Verbindung mit dem Erdinger Ringschluss eine durch-
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gangige Verbindung zum Flughafen, bzw. die Mdglichkeit eines Fligelbetriebs oder
des Umstiegs auf die S-Bahn in Markt Schwaben.

Regensburg / Passau

Ingolstadt - Nurnberg
Landshut

Moosburg a.d. Isar

Freising

Pullinger 1 Marzlinger Spange
’

Neufahrner 's\Erdinger Ringschluss

| g
g .
Flughafen Walpertskirchener

Muhldorf /

Dorfen Freilassing

lAugsburg - UIm

Markt Schwaben

Buchloe

Weilheim Rosenheim

Holzkirchen

Abbildung 5-4: Varianten zur Anbindung des Flughafens Miinchen an das bestehende
Schienennetz

Des weiteren sind Netzertlichtigungen im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans
bzw. internationaler Projekte vorgesehen. Auf der Strecke (Salzburg — Freilassing —)
Muhldorf a. Inn — Miinchen sind im vordringlichem Bedarf bis 2015 ein viergleisiger
Ausbau zwischen Markt Schwaben und Miinchen-Ost, die Umfahrung von Berg am
Laim sowie zwei Begegnungsstrecken zwischen Thann-Matzbach — Schwindegg
und Ampfing — Mihldorf a. Inn vorgesehen. Der zweigleisige Ausbau mit Elektrifizie-
rung auf der Gesamtstrecke von der Grenze zu Osterreich bis Miinchen wird durch
internationale Projekte angestrebt. Hierfir besteht jedoch noch kein fester Pla-
nungshorizont.

Verkehrskonzeption

Auf Basis der raumlichen und infrastrukturellen Bedingungen wird ein Verkehrskon-
zept zur ErschlieBung des erweiterten Flughafens entwickelt, das auf folgenden
Prinzipien aufbaut:

e Um attraktive Verbindungen an den Flughafen auch fir Pendler aus dem
entfernteren Umland zu schaffen, soll das Angebot im Schienenverkehr
moglichst

0 kurze Reisezeiten,
o hohe Bedienungsfrequenzen und einen
o hohen Bedienungskomfort aufweisen.

Entwicklungskonzept fir das weitere Umland Endbericht
des Flughafens Minchen Januar 2007



Seite 288

MalRhahmen

Kurze Reisezeiten kénnen durch schnelle Expressverbindungen mit wenigen
Haltepunkten erreicht werden. Dies kann sehr gut mit der Konzeption der Li-
nien als Regional- bzw. Fernverkehrslinien verbunden werden, die als ho-
herstufige Angebotsprodukte aufzufassen sind.

Hohe Bedienungsfrequenzen setzen ein hohes Verkehrsaufkommen voraus
um langfristig wirtschaftlich tragfahig zu sein. Deshalb werden die Verbin-
dungen fur aufkommensstarke Relationen konzipiert.

Aufgrund der groéReren Haltepunktsabstdnde und der damit verbundenen
beschrankten direkten ErschlieBungswirkungen von Expressverbindungen
muss bei der Konzeption auf einen mdglichst guten Zugang bzw. eine gute
Zubringersituationen geachtet werden. Der Zugang zu einem Schienenex-
presssystem kann durch folgende MalRhahmen verbessert werden:

0 Erstellung von Haltepunkten an zentralen Orten mit einem verdichte-
ten Einzugsbereich. In diesem Fall erschlieen Haltestellen ein ho-
hes Nachfragepotenzial in ihrem unmittelbaren Umfeld.

0 Gewabhrleistung bzw. Aufbau eines Zubringersystems zu den Halte-
stellen. Zubringer kdénnen offentliche Verkehrsmittel sein, im landli-
chen Raum auch motorisierte und nicht-motorisierte Individualver-
kehrsmittel. Dazu sind entsprechend gestaltete und ausgestattete
Schnittstellen, insbesondere P+R-Anlagen mit in die Konzeption ein-
zubeziehen.

Durch geeignete Zubringersysteme, ausdrtiicklich auch der mlV, kénnen so auch in
Gebieten mit geringerer Bevolkerungsdichte Verkehre gebiindelt und mit einem Ex-
presssystem vorteilhaft verkniipft werden.

Das Grundkonzept ist in nachfolgender Abbildung verdeutlicht.

Erweitertes Flughafenumland
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Abbildung 5-5: Grundkonzept Schiene

Ein hoher Bedienungskomfort kann u. a. durch entsprechendes Wagenmate-
rial und begleitenden Service gewahrleistet werden. Eine besondere Bedeu-
tung beim Komfort kommt aber der Umsteigesituation zu. Am weitaus kom-
fortabelsten sind umsteigefreie Direktverbindungen. Kénnen diese nicht ein-
gerichtet werden, dann sollte durch betriebliche und bauliche MaRhahmen
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der Umstieg mdglichst komfortabel ausgestaltet werden. Dazu zahlt ein inte-
graler Taktfahrplan mit regelméRigen und kurzen Umsteigezeiten. Ebenso
zahlen dazu bauliche MaRnahmen, wie z. B. die Erleichterung von Umstei-
gevorgéangen durch das Umsteigen auf dem selben Bahnsteig oder kurze
und bequeme Umsteigewege.

Dieses Grundkonzept kann fur das erweiterte Flughafenumland vor allem auf drei
Achsen eingesetzt werden:

e Achse in Richtung Regensburg
e Achse in Richtung Dingolfing / Deggendorf
e Achse in Richtung Muhldorf a. Inn /Alt6tting

Des weiteren werden folgende begleitende MaRhahmen dringend empfohlen:

e Schaffung umsteigefreier Direktanbindungen an den Flughafen Muinchen
durch die Ergénzung des vorhandenen Schienennetzes

e Ertichtigung des bestehenden Netzes (Netzausbau, Begegnungsstrecken,
zwei / viergleisiger Ausbau, Elektrifizierung, Verringerung der Blockabstande,
etc.) zur Erhéhung der Durchschnittsgeschwindigkeit und Vermeidung von
Verspéatungen

e Anpassung des Fahrplantaktes untergeordneter Strecken an die Hauptver-
bindungen

e Verwendung moderner Ziige mit Neigetechnik zur Erh6hung der Reisege-
schwindigkeit bei kurvigen Strecken

e Verwendung kombinierter Triebwagen-Konzepte (Elektrisch / Diesel) fur teil-
elektrifizierte Strecken, da der kinftige Bahnhof Flughafen Miinchen auf-
grund der geplanten Tunnellage vsl. nicht von Dieselfahrzeugen befahren
werden kann.

5.2.2.4 Verkehrskonzeption StraBe

Bestehende und geplante StraBenverbindungen

Der Untersuchungsraum verfiigt mit der A 92 Uber eine direkte, schnelle und leis-
tungsfahige Anbindung an den Flughafen (vgl. Abbildung 5-6). Die beiden Bundes-
straRen B 301 und B 388 flihren nahe am Flughafen vorbei. Diese sind jedoch nur in
Teilabschnitten ausreichend leistungsfahig ausgebaut, so dass eine schnelle Er-
reichbarkeit des Flughafens derzeit nicht gegeben ist.
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MalRhahmen

Abbildung 5-6: Wichtige Zubringerstral3en zum Flughafen mit tGiberregionaler Bedeutung

Als weitere verbesserungsfahige verkehrliche Anbindungen an den Flughafen Min-
chen seien genannt:

Mangelhafte Erreichbarkeit des Flughafens Miinchen, verbunden mit langen
Reisezeiten, tUber die B 12 (A 94) bzw. B 304 und im weiteren Verlauf Uber
das nachgeordnete Stralennetz aus dem siidostlichen Untersuchungsraum

Stauanféllige Autobahnverbindung zum Flughafen tber die A8/ A99/A9

Hohe Schwerverkehrsanteile auf der A 3 (20% - 25%) und den Bundesstra-
Ren B 12 und B 20 (15% - 20%) fuhren zu deutlichen Leistungseinbuf3en fur
den Pkw-Verkehr

Zahlreiche Ortsdurchfahrten im Zuge der Bundesstraf3en stellen lokale Eng-
passe dar, insbesondere entlang der B 12, B 15, B 299, B 301, B 304 und
B 388.

Nicht bedarfsgerecht ausgebaute Staats- und Kreisstralen, die nach den
zubringenden Autobahnen und Bundesstral3en die weitere Erschlie3ung vor-
nehmen.

Neben einigen geplanten Ertlichtigungen des vorhandenen StralRennetzes (vgl.
3.4.2.3 ff., MaBnhahmen im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans, etc.) sind die
bedeutsamsten Netzerganzungen die Verlangerung der Autobahn A 94 (oben dar-
gestellt die Trasse Dorfen) sowie der Bau der B 15 neu, die eine tangentiale Zufiih-
rung bzw. Verteilung auf die Flughafenachsen A 92 / A 94 / etc. ermdglichen wird.
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Verkehrskonzeption

Flughafenrelevante Verkehrsbeziehungen (Pendler, Wirtschaft, Reisende) werden
mit zunehmender Reisezeit weniger bedeutsam. Das Hauptziel fir den motorisierten
Individualverkehr muss demzufolge die bestmdgliche Anbindung des erweiterten
Flughafenumlands Uber die Herstellung schnellerer Verbindungen sein, insbesonde-
re dort, wo die 0. g. Verkehrskonzeption Schiene nicht angewandt werden kann. Ei-
ne bessere Anbindung kann sowohl durch die Ertiichtigung der radial auf den Flug-
hafen zulaufenden StralRenachsen (Autobahn A 92, B 388, B 301 sowie B 12,
B 304) als auch durch die Zubringer zu diesen Achsen erreicht werden.

Erweitertes Flughafenumland

zufuhrende
StralRen

Autobahn

BundesstralRe

Abbildung 5-7: Grundkonzept Stralle

Das Grundkonzept in Abbildung 5-7 zeigt die Zu- bzw. Abnahme der Relevanz von
guten und schnellen Verkehrsverbindungen zum Flughafen Minchen. Je dicker die
Linie in der obigen Abbildung ist, desto wichtiger ist an diesem Querschnitt ein guter
Ausbauzustand um schnell zum Flughafen zu kommen. Mit zunehmendem Abstand
vom Flughafen verringert sich die Flughafenrelevanz und somit auch der Nutzen ei-
nes guten Ausbauzustands, bis hin zu einem Punkt, an dem Verbesserungsmal3-
nahmen fir Flughafenpendler nicht mehr bedeutsam sind (etwa aulRerhalb der 1,5-
Stunden-lsochrone zum Flughafen). Ein weiterer Faktor neben dem Ausbauzustand
ist die StraRenkategorie. Je hoher die Kategorie, desto schneller kann in der Regel
auf dieser Stral3e gefahren werden und umso weiter ist ihr Wirkungsradius.

Eine qualitative Bewertung der Relevanz ist in der folgenden Abbildung 5-8 zu se-
hen. Wichtigste Verbindungsachse fir das erweiterte Flughafenumland ist die A 92.
Ebenfalls bedeutsam durch ihre Ausrichtung auf den Flughafen Minchen sind die
B 301 und B 388, sowie die zufiihrenden Achsen (hier nur dargestellt die Bundes-
stral3en). Kinftig wird die A 94 in Verbindung mit der FTO eine wesentliche Zubrin-
gerachse bilden. Der B 15 neu wird eine wichtige Zubringer- und Verteileraufgabe
zukommen.

Wichtigstes Ziel zur Verbesserung der Verbindungsqualitat und Erreichbarkeit des
Flughafens Miinchen ist somit der Ausbau und die Wiederherstellung von schnellen,
(Gber-) regionalen Verbindungsachsen mit Flughafenrelevanz (insbesondere von
BundesstralRen, die grundsatzlich diesen Zweck erfillen sollten).
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Abbildung 5-8: Malgebliche Zugangsachsen im Stral3ennetz zum Flughafen Miinchen
(Autobahn = rot, BundesstralRe = blau/schwarz)

Allgemeine MalRnahmen hierfir sind (im Abstimmung mit natur- und siedlungsrele-
vanten Belangen):

¢ Vermeidung von Ortsdurchfahrten durch Schaffung von Ortsumgehungen

¢ Minimierung von innerortlichem StraRenrtickbau bzw. Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen (Kreisverkehr, etc.) bei Verbindungsstraf3en

e Erhéhung der Entwurfsgeschwindigkeit® durch Verbreiterung und Begradi-
gung von StralRenquerschnitten, Verbesserung der Sichtverhaltnisse, Mini-
mierung von Steigungen

e Ertichtigung und Anpassung von Knotenpunkten (Lichtsignalanlagen, Ab-
biegestreifen, planfreie Knotenpunktsgestaltung, ausreichend dimensionierte
Kreisverkehre)

e Schaffung von Uberholpassagen oder zusétzlichen Richtungsfahrstreifen
(z. B. mit drei Fahrstreifen zur Ermoglichung risikominimierter Uberholvor-
gange)

e Reduktion des Lkw-Aufkommens auf BundesstralRen durch Aufnahme in die
Liste mautpflichtiger Stral3en

e Vermeidung / Verbot von Fahrzeugen mit niedrigen Geschwindigkeiten
(Traktoren, etc.)

Entwurfsgeschwindigkeit: Die Geschwindigkeit, die dem Entwurf der Straf3e zu Grunde liegt,
d. h. die die Auswahl der Kurvenmindestradien, Hochstlangsneigungen, etc. bestimmt.

35
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5.2.2.5 Raumliche Zuordnung der MaBBnahmen mit Schwerpunkt Infrastruktur

In der folgenden Abbildung ist die raumliche Zuordnung der nachfolgend detailliert
beschriebenen Einzelmal3ihahmen dargestellit.

Flughafenpendter def
gensburg Regen
Flughafenpendler der Achs
dDingolfing / Deggendorf
-
- 4
BB‘

Freyung-Grafenau

A B299

0 ‘%3

=
’

Pfaffenhofen

Landshut

Passau

Ausbaumafllinahmen
entlang Bundesstral3en

Freising

Rottal-Inn 8

AARRRAAAA A
\‘\M“umdoﬁ aimn P oting

Ny,
s L T PP TR

\‘\\““‘

ghafenpendler der Achse
thldorf a. Inn / Alt6tting

10

Ebersberg

Rosenheim Traunstein

MaRBnahme: Flughafenpendler der Achse Regensburg

MaRRnahme

P

. Flughafenpendler der Achse Dingolfing / Deggendorf

‘\\'\-\\I.q..,
\'b'-'h\'i\'-\k

—_—

Abbildung 5-9: R&umliche Zuordnung der Malinahmen mit Schwerpunkt Infrastruktur

MaRBnahme: Flughafenpendler der Achse Mihldorf a. Inn / Altdtting

MaRnahme: Ausbaumaflnahmen entlang Bundesstrallen

(abnehmend mit Entfernung von Flughafenzubringern)
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5.2.2.6 Beschreibung der EinzelmaBnahmen

Flughafenpendler der Achse Regensburg

Kurzbeschreibung

Die Achse zwischen Landshut und Regensburg bietet ein abwechslungsreiches
Wohnumfeld (N&he zu den Oberzentren Regensburg und Landshut) mit befrie-
digender Verkehrsanbindung zum Flughafen Minchen im motorisierten
Individualverkehr (A93 / A9 / A 92 oder B 15 / A 92). Die Reiszeiten von
Regensburg zum Flughafen betragen etwa eineinhalb Stunden. Die Verbindung
Uber den offentlichen Verkehr (Schienenstrecke Regensburg — Landshut —
Minchen) ist derzeit als nicht befriedigend einzustufen und durch den Umstieg
in Freising auf den Bus und einer Reisezeit von tber zwei Stunden kaum attrak-
tiv.

Das Potenzial der Wohnorte entlang der Achse kann jedoch durch eine umstei-
gefreie Direktanbindung des vorhandenen Schienennetzes an den Flughafen
stark erhoht werden. Die somit entstehende OV-Direktanbindung bietet verkiirz-
te Reisezeiten und ist unabhdngig vom prognostizierten steigenden Ver-
kehrsaufkommen auf den Bundesfernstrallen und von der Parkplatzknappheit
in Flughafennahe.

Eine Direktanbindung an den Flughafen muss mit einer Ertlichtigung der Schie-
nenstrecke in Richtung hoherer Kapazitaten und Geschwindigkeiten einherge-
hen. Die Attraktivitat des Verkehrsmittels ist durch einen Fahrplan mit hoher
Taktdichte und wenigen Halten zu steigern. Um eine maximale Anzahl an Pend-
lern aus dem Raum zu erreichen, sollen wenige, gut erreichbare zentrale Zu-
steigepunkte, bzw. Haltestellen in der Region definiert werden. Diese missen
aufgrund ihrer Lage und Ausstattung die bestmdgliche Verbindungsstelle zwi-
schen der Direktverbindung zum Flughafen und der Anreise bis zu diesem
Punkt (Pkw, Bus, Rad) bieten. Da trotz hoher Taktdichten Wartezeiten entste-
hen kénnen, sollten die Aufenthaltsmdglichkeiten flr den Pendler attraktiv ges-
taltet werden — mit Wartemaoglichkeit, Versorgungseinrichtungen (Lebensmittel,
Presse) sowie Online-Informationen Uber Fahrzeiten.

Ein schnellerer Zugang zum Flughafen fir die Anwohner der Achse Regens-
burg kann zusatzlich durch straBengebundene MaRRnahmen wie den Neubau
der B 15 neu unterstiutzt werden, der die bisher sehr stauanféllige Route tber
die A 9 vermeidet.

Aufgaben / Teilprojekte

- Schienennetz

o Direkte Anbindung des vorhandenen Netzes an den Flughafen
(Neufahrner Gegenkurve, Marzlinger Spange, Pullinger Spange)

o0 Schaffung ausreichender Schienenkapazitaten durch zweigleisi-
gen Ausbau, bzw. Begegnungsstrecken
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0 Ertlichtigung des Gleiskdrpers fur hohere Reisegeschwindigkei-
ten

0 Einsatz modernen Zugmaterials (Neigetechnik) zur Steigerung
der Durchschnittsgeschwindigkeit nérdlich von Landshut, sowie
gof. gekoppelter Antrieb Diesel / Elektrisch, da die Einfahrt eines
dieselgetriebenen Zuges in den Flughafen wegen der Abgas-
problematik nicht oder nur mit sehr gro3em Aufwand mdoglich ist.

- Erstellung eines attraktiven Zugangebots

0 Mit kurzen Reisezeiten, durch wenige Halte, an definierten Ein- /
Umsteigepunkten zur Sammlung von umliegenden Pendlern

0 Mit Nebenstrecken abgestimmter Fahrplan (Straubing / Bogen)

- Ein- / Umsteigepunkte (zur Sammlung von umliegenden Pendlern):

o Definition / Neuerrichtung weniger zentraler Umsteigepunkte auf
der Schienenachse Regensburg — Landshut (- Flughafen
Minchen). Mégliche zentrale Sammelpunkte sind Ergoldsbach,
Neufahrn i. NB. (Schienenanbindung Straubing / Bogen),
Hagelstadt, Kofering, evtl. Unterdeggenbach. Die jetzigen Bahn-
hofe liegen bereits in Randlage der Orte oder nahe an noch un-
bebauten Flachen, was die Bereitstellung von P+R Platzen er-
leichtern wirde. Alternativ kénnten neue Schienenhalte errichtet
werden.

0 Ertiichtigung des Bahnhofsumfelds flir einen attraktiven und
schnellen Zugang: durch attraktive Gestaltung des Bahnhofs und
der Wartemdglichkeiten fur Pendler, ausreichende Kapazitaten
von bahnhofsnahen P+R, ,Kiss-and-Ride**® und Fahrrad-
Abstellanlagen, Anbindung regionaler Buslinien, aktuelle Infor-
mationen, Schaffung von Einkaufsmaoglichkeiten mit verlangerten
Offnungszeiten

0 Bereitstellung eines guten Angebots an Direktverbindungen bzw.
Umstiege mit kurzen Anschlusszeiten

- Erstellung von pendlerorientierten Fahrkonzepten:
o Tarifliche Verglinstigungen (Monatskarten)
o0 Bildung von Kooperationen mit Arbeitgebern (Jobticket)

- Offentlichkeitsarbeit durch Verkehrstrager und Arbeitgeber

Ziel / Nutzen

Erhohung der Attraktivitat des OV durch Schaffung eines besseren Zugangs
zum Flughafen Miinchen, aber auch zu den zentralen Orten Regensburg und
Landshut, Reduktion des Pkw- / Parkaufkommens am Flughafen durch die OV-
Pendler, Starkung der Wirtschaftskraft der Achse Regensburg — Landshut

Das Abliefern oder Abholen von Fahrgasten an einer Zugangsstelle des 6ffentlichen Perso-
nenverkehrs durch einen von Dritten gefahrenen Privat-Pkw bezeichnet. Kiss-and-Ride-
Anlagen sind beispielsweise in unmittelbarer Nahe zu Bahn- oder Bussteigen angeordnete
Schleifen mit Kurzzeit-Parkplatzen, die diesen Vorgang erleichtern und beschleunigen sol-
len.
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Zielgruppe / Betroffene

Pendler der Achse Regensburg — Landshut in Richtung Flughafen und dem
flughafennahen Umfeld

Adressat / Akteur

Bahn, Stadt Regensburg, Stadt Landshut, Landkreise Regensburg, Landshut,
FMG, Regierung von Niederbayern, Oberpfalz, Freistaat Bayern

Umsetzung

Mittel- bis langfristig

Biindelung mit anderen MaBnahmen

Die MalRnahme ist mit naturrechtlichen und siedlungsrelevanten Belangen ab-
zustimmen
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Flughafenpendler der Achse Dingolfing / Deggendorf

Kurzbeschreibung

Die Achse zwischen Landshut und Deggendorf stellt einen Einzugsbereich mit
bereits sehr guter Verkehrsanbindung zum Flughafen Miinchen im motorisierten
Individualverkehr (A 92) dar. Die Reiszeiten im IV von Deggendorf zum Flugha-
fen liegen ohne Verkehrsstorungen bei gut einer Stunde. Die Verbindung im
offentlichen Verkehr (Schienenstrecke Deggendorf — Landshut — Miinchen) ist
wegen des Umstiegs in Freising auf den Bus und einer Reisezeit von Uber zwei
Stunden nur als nicht befriedigend zu bewerten und somit wenig attraktiv.

Durch die kiinftig zu erwartende steigende Verkehrsbelastung auf den Fern-
stral3en, in Begleitung mit einer erwarteten Verscharfung der Parkplatzproble-
matik am Flughafen, wird eine Attraktivitatssteigerung der Schiene der Achse
Dingolfing zu einer Verschiebung des Modal-Split in Richtung OV fiihren.

Die oberste Prioritat liegt im Aufbau einer attraktiven Direktanbindung fur die
Schieneachse Deggendorf — Flughafen Miinchen — Miinchen. Der Zugang zum
OV sollte durch wenige zentrale Zusteigepunkte in der Nahe von Autobahnzu-
fahrten mit gutem P+R-Angebot wesentlich erleichtert werden. Die Attraktivitét
der OV-Anbindung ist durch modernes Zugmaterial und einen Fahrplan mit
hoher Taktdichte sicher zu stellen. Die Aufenthaltsmdglichkeiten fiir den Pend-
ler sind attraktiv zu gestalten — mit Wartemdoglichkeit, Versorgungseinrichtungen
(Lebensmittel, Presse) sowie Online-Informationen Uber Fahrzeiten.

Aufgaben / Teilprojekte
ov:
- Schienennetz

o Direkte Anbindung des vorhandenen Netzes an den Flughafen
(Neufahrner Gegenkurve, Marzlinger Spange , Pullinger Spange)

0 Schaffung ausreichender Schienenkapazitaten durch zweigleisi-
gen Ausbau (Plattling — Landshut) fir den Personen- und Guter-
verkehr (BMW), bzw. Bau von Begegnungsstrecken.

o0 Ertlichtigung des Gleiskdrpers fur hohere Reisegeschwindigkei-
ten
- Erstellung eines attraktiven Zugangebots mit kurzen Reisezeiten, durch
wenige Halte, an definierten Ein- / Umsteigepunkten zur Sammlung von
Pendlern

- Ein- / Umsteigepunkte (zur Sammlung von umliegenden Pendlern):

o Definition / Neuerrichtung zentraler Umsteigepunkte auf der
Schienenachse Deggendorf — Landshut (— Flughafen Minchen).
Mogliche zentrale Sammelpunkte sind Wallersdorf, Mamminger-
schwaigen und Wodrth a. d. Isar. Die jetzigen Bahnhofe liegen
nahe an noch unbebauten Flachen, was die Bereitstellung von
P+R Platzen erleichtern wiirde und verfuigen lber einen nahe lie-
genden Autobahnanschluss an die A 92.
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0 Ertiichtigung des Bahnhofsumfelds flr einen attraktiven und
schnellen Zugang: durch attraktive Gestaltung des Bahnhofs und
der Wartemdglichkeiten fir Pendler, ausreichende Kapazitaten
von bahnhofsnahen P+R,  Kiss-and-Ride* und Fahrrad-
Abstellanlagen, Anbindung regionaler Buslinien, aktuelle Infor-
mationen, Schaffung von Einkaufsmdglichkeiten mit verlangerten
Offnungszeiten

0 Bereitstellung eines guten Angebots an Direktverbindungen bzw.
minimaler Umstiege mit kurzen Anschlusszeiten

- Erstellung von pendlerorientierten Fahrkonzepten:

o Tarifliche Vergilinstigungen (Monatskarten)

0 Bildung von Kooperationen mit Arbeitgebern (Jobticket), z. B. mit
BMW AG

- Offentlichkeitsarbeit durch Verkehrstrager und Arbeitgeber
MIV:

- StralRennetz: Schaffung guter Verbindungen zwischen den Anschlussstel-
len der Autobahn A 92 und den zentralen Zusteigepunkten der Schienen-
achse Deggendorf — Landshut — Miinchen

Ziel / Nutzen

Erhohung der Attraktivitat des OV durch Schaffung eines besseren Zugangs
zum Flughafen Munchen, aber auch zu den zentralen Orten auf der Strecke
Minchen — Landshut — Deggendorf, Reduktion des Pkw- / Parkaufkommens am
Flughafen und im Verlauf der A 92 durch die OV-Pendler

Zielgruppe / Betroffene

Pendler der Achse Deggendorf — Landshut in Richtung Flughafen und dem
flughafennahen Umfeld

Adressat / Akteur

Bahn, Stadt Landshut, Landkreise Landshut, Dingolfing-Landau, Deggendorf,
FMG, Regierung von Niederbayern, Freistaat Bayern

Umsetzung

Mittel- bis langfristig

Biindelung mit anderen MaBnahmen

Die MalBnahme ist mit naturrechtlichen und siedlungsrelevanten Belangen ab-
zustimmen
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Flughafenpendler der Achse Muhldorf a. Inn / Altotting

Kurzbeschreibung

Die Achse Muhldorf a. Inn / Altétting und Miinchen bietet ein abwechslungs-
reiches Wohnumfeld, jedoch mit derzeitig schlechter Verkehrsanbindung an den
Flughafen Minchen. Im motorisierten Individualverkehr ist die Verbindung
durch eine umwegige Route Uber die Autobahnen A 99, A9, A 92 bzw. die
BundesstralRen B 12, B 15, B 388 gegeben, mit Fahrtzeiten von mindestens
eineinhalb Stunden. Die Verbindung im o6ffentlichen Verkehr ist mit Umstieg in
Minchen-Ost auf die S-Bahn und einer Reisezeit von Uber zwei Stunden wenig
attraktiv.

Das Potenzial der Wohnorte entlang der Achse kann durch eine Optimierung
der StralRenverbindungen sowie einer attraktiveren und direkten Anbindung des
Schienennetzes an den Flughafen stark erhdht werden.

StralRenseitig kann durch die Verlangerung der A 94 ein verbesserter Zugang
zum Flughafen Uber die A 99, A 9, A 92 oder die nach Siden verlangerte FTO
geschaffen werden. Ein Ausbau der zufihrenden Bundesstrallen wird zu
schnelleren Verbindungen fithren (vgl. Mainahme ,Ausbaumalnahmen entlang
Bundesstral3en®).

Als wichtiger wird jedoch der Handlungsbedarf im Bereich des OV gesehen. Mit
einer Direktverbindung zwischen der Achse Muhldorf a. Inn — Minchen und
dem Flughafen kann ein schnelle, umsteigefreie Anbindung geschaffen werden
— und direkter als eine straf3enseitige Variante Uber die verlangerte A 94 und
den staugefahrdeten Bereichen der A 99 und A 9.

Begleitend muss eine Ertiichtigung der Schienenstrecke in Richtung Elektrifizie-
rung, héhere Kapazitaten und Geschwindigkeiten stattfinden. Die Attraktivitat
des Verkehrsmittels ist durch moderne, schnellere Ziige sowie einen Fahrplan
mit hoher Taktdichte und wenigen Halten zu steigern. Um eine maximale An-
zahl an Pendlern zu erreichen, missen wenige, aber gut erreichbare zentrale
Zusteigepunkte, bzw. Haltestellen in der Region definiert werden. Diese mus-
sen aufgrund ihrer Lage und Ausstattung die bestmégliche Verbindungsstelle
zwischen der Direktverbindung zum Flughafen und der Anreise bis zu diesem
Punkt (Pkw, Bus, Rad) bieten. Da trotz hoher Taktdichten Wartezeiten entste-
hen kénnen, ist auf die attraktive Gestaltung der Aufenthaltsmdglichkeiten fiir
die Pendler zu achten.
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Aufgaben / Teilprojekte
(0)VA
- Schienennetz

o Direkte Anbindung des vorhandenen Netzes an den Flughafen
(Walpertskirchener Spange, Erdinger Ringschluss)

0 Schaffung ausreichender Schienenkapazitéaten durch zweigleisi-
gen Ausbau, bzw. Begegnungsstrecken

0 Elektrifizierung der Strecke und Ertlichtigung des Gleiskdrpers
fir héhere Reisegeschwindigkeiten

o Einsatz modernen Zugmaterials zur Steigerung des Fahrkom-
forts.

- Erstellung eines attraktiven Zugangebots

0 Mit kurzen Reisezeiten, durch wenige Halte, an definierten Ein- /
Umsteigepunkten zur Sammlung von umliegenden Pendlern

0 Mit Nebenstrecken abgestimmter Fahrplan (Burghausen, Sim-
bach a. Inn, etc.)

- Ein- / Umsteigepunkte (zur Sammlung von umliegenden Pendlern):

o Definition / Neuerrichtung weniger zentraler Umsteigepunkte auf
der Schienenachse Muhldorf a. Inn — Miinchen. Mégliche zentra-
le Sammelpunkte sind Schwindegg, Weidenbach, Unterau bei
Neudétting, TaRling (Schienenanbindung Burghausen, Traunstein,
Salzburg, etc.), evtl. Muhldorf a. Inn (hier keine bahnhofsnahen
unbebaute Flachen vorhanden, aber wichtiger Knotenpunkt
Schiene). Die jetzigen Bahnhofe liegen bereits in Randlage der
Orte oder nahe an noch unbebauten Flachen, was die Bereitstel-
lung von P+R Platzen erleichtert. Alternativ kdnnten neue Schie-
nenhalte errichtet werden.

0 Ertiichtigung des Bahnhofsumfelds fir einen attraktiven und
schnellen Zugang: durch attraktive Gestaltung des Bahnhofs und
der Wartemdglichkeiten fir Pendler, ausreichende Kapazitaten
von bahnhofsnahen P+R,  Kiss-and-Ride* und Fahrrad-
Abstellanlagen, Anbindung regionaler Buslinien, aktuelle Infor-
mationen, Schaffung von Einkaufsmoglichkeiten mit verlangerten
Offnungszeiten

0 Bereitstellung eines guten Angebots an Direktverbindungen bzw.
minimaler Umstiege mit kurzen Anschlusszeiten
- Erstellung von pendlerorientierten Fahrkonzepten:
o Tarifliche Verginstigungen (Monatskarten)
o0 Bildung von Kooperationen mit Arbeitgebern (Jobticket)

- Offentlichkeitsarbeit durch Verkehrstrager und Arbeitgeber
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MIV:
- StralBennetz:
0 Verlangerung der A 94 zur Schaffung einer leistungsfahigen An-
bindung an den Flughafen Uber die A 99, A 9, A92
o0 Ertlichtigung der Zubringerstraf3en, insbesondere der B 12, B 15,
B 388 zur Gewabhrleistung einer ausreichenden Leistungsfahig-
keit und kirzerer Reisezeiten zum Flughafen (vgl. MaRnahme
»~Ausbaumalnahmen entlang Bundesstraf3en*)
Ziel / Nutzen

Erhohung der Attraktivitat des OV durch Schaffung eines besseren Zugangs
zum Flughafen Miinchen, aber auch zu den zentralen Orten Dorfen, Muahidorf a.
Inn, Neu- / Altétting, Reduktion des Pkw- / Parkaufkommens am Flughafen
durch OV-Pendler, Starkung der Wirtschaftskraft der Achse Mihldorf a. Inn —
Munchen.

Zielgruppe / Betroffene

Pendler der Achse Mihldorf a. Inn — Miinchen in Richtung Flughafen und dem
flughafennahem Umfeld

Adressat / Akteur

Bahn, Landkreise Muhldorf a. Inn, Altotting, FMG, Regierung von Oberbayern,
Freistaat Bayern

Umsetzung

Mittel- bis langfristig

Biindelung mit anderen MaBnahmen

Die MalRnahme ist mit naturrechtlichen und siedlungsrelevanten Belangen ab-
zustimmen
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AusbaumalRnahmen entlang Bundesstralien

Kurzbeschreibung

Die Mobilitat im Untersuchungsgebiet ist maRgeblich durch den motorisierten
Individualverkehr gepréagt. Dies wird bestimmt durch die teils disperse Sied-
lungsstruktur des Untersuchungsgebietes, des nur in zentralen Orten ausrei-
chend vorhandenen OV-Angebots und des nicht flachendeckenden Schienen-
verkehrsangebots — derzeit ohne direkte Flughafenanbindung.

Eine zentrale Bedeutung fir die Anbindung des Untersuchungsgebietes an den
Flughafen Miinchen besitzen somit flir den IV die zufihrenden Autobahnen
A 92 und A 93 (Uber die A 9, A 92), kinftig die A 94 sowie die direkt zum Flug-
hafen oder zu den Autobahnachsen fihrenden BundesstralBen. Gerade die
BundesstralRen kommen aber haufig nicht mehr ihrer Funktion einer schnellen,
Uberregionalen Verbindung nach. Sie verlaufen historisch bedingt tiberwiegend
kurvigen, nicht leistungsfahigen Trassen und fuhren durch etliche Ortschaften.
Innerorts tritt oftmals eine starke Reduzierung der Leistungsfahigkeit im Zuge
von MalRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und des Larmschutzes
auf, wie durch Lichtsignalanlagen, geschwindigkeitsreduzierende Kreisverkehre
oder Mittelinseln an Ortsein- und -ausfahrten.

Aufgrund der Uberregionalen Verbindungs- und Zubringerfunktion ist deshalb
eine bauliche Ertiichtigung der flughafenrelevanten Bundesstral3en anzustre-
ben. Dies sind die zur Autobahn A 92 filhrenden BundesstralRen B 15, B 20,
B 299 sowie die direkt auf den Flughafen ausgerichteten B 301, B 388, evil.
B 12 (untergeordnet bei Verlangerung der A 94) und B 304 (lange Reisezeit
zum Flughafen).

Aufgaben / Teilprojekte
Wichtige Aufgaben / Teilprojekte sind:

Aulerorts:
- Schaffung von Ortsumgehungen

- Erhdhung der Entwurfsgeschwindigkeit durch:
0 Verbreiterung und Begradigung von Stralenquerschnitten

o Erhdhung der Richtungsfahrstreifen (evtl. Richtungstrennung >
mogliche Erhéhung der max. Geschwindigkeit auf 120 km/h)

0 Verbesserung der Sichtverhaltnisse, Minimierung von Steigun-
gen
o Errichtung von Nothaltebuchten
- Vermeidung / Verbot von Fahrzeugen mit niedrigen Geschwindigkeiten
(Traktoren, etc.)

- Schaffung von Uberholpassagen (z. B. mit drei Fahrstreifen zur Ermégli-
chung risikominimierter Uberholvorgange)

- Ertichtigung und Anpassung von Knotenpunkten (Lichtsignalanlagen,
Abbiegestreifen, planfreie Knotenpunktsgestaltung, Kreisverkehr)
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Innerorts:

- Vermeidung von innerortlichem StraBenrlickbau bei maf3geblichen Ver-
bindungsstrafien

- Ertochtigung und Anpassung von Knotenpunkten (Lichtsignalanlagen,
Abbiegestreifen, Kreisverkehr)

- Innerértliche Neuordnung des Stral3ennetzes hinsichtlich einer Verlegung
des Durchgangsverkehrs auf alternative Stral3en in weniger verkehrssi-
cherheitskritischen bzw. larmkritischen Gebieten

Begleitend:

- Reduktion des Lkw-Aufkommens auf Bundesstraen durch Aufnahme in
die Liste mautpflichtiger StraRen (Abzustimmen mit Bereich Wirtschaft)

- Errichtung zusatzlicher Parkmdoglichkeiten am Flughafen oder in Flugha-
fennahe (z. B. mit Pendelbusanbindung)

- Unterstiitzung von Fahrgemeinschafts-Initiativen (Mitfahrzentralen) fir
Pendler

Ziel / Nutzen

Schaffung von leistungsfahigeren, schnelleren Verbindungen zum Flughafen
Munchen unter gleichzeitiger Erhéhung der Verkehrssicherheit durch verbes-
serte Uberholmdglichkeiten und Reduktion des Unfallrisikos durch Ortsdurch-
fahrten.

Zielgruppe / Betroffene

Pendler und Bewohner des erweiterten Flughafenumlands, Transitverkehr

Adressat / Akteur

Landkreise Kelheim, Straubing-Bogen, Dingolfing-Landau, Landshut, Rottal-Inn,
Muhldorf a. Inn, Traunstein, Rosenheim, Regierung von Oberbayern, Nieder-
bayern, Oberpfalz, Freistaat Bayern

Umsetzung

Kurz- bis mittelfristig

Biindelung mit anderen MaBnahmen

Die MalRnahme ist mit naturrechtlichen und siedlungsrelevanten Belangen ab-
zustimmen
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5.2.3 MaBnahmen mit Schwerpunkt Marketing

5.2.3.1 Grundlagen fiir siedlungsstrukturelle MaBnahmen mit Schwerpunkt
Marketing

Die MaRnahmenvorschlage des Fachbereiches Siedlung greifen insbesondere Ent-
wicklungschancen auf, die sich an den Wohnbedurfnissen der Menschen orientie-
ren. Wie bereits nachgewiesen, verfiigt der Untersuchungsraum uber ein umfang-
reiches Angebot an bebaubaren Wohnbauflachen sowie Wohnimmobilien, die den
unterschiedlichsten Anspriichen gentigen.

Zur Verbesserung der Inwertsetzung des Wohnraumangebotes ist es notwendig das
Angebot an Dienstleistungen im Bereich der Daseinsvorsorge gezielt zu bewerben
und im gemeinsamen Verbund zu einem Qualitatsausbau zu fihren.

In den Fokus der MalRnahmen soll dabei insbesondere der Teilbereich des Untersu-
chungsraumes gestellt werden, der innerhalb einer einstiindigen Entfernung zum
Flughafen Minchen liegt (vgl. Abbildung 5-10). Gemaly demographischer Indikato-
ren ist dieser Raum in besonderer Weise als Wohnstandortraum fiir Familien geeig-
net.

Die vorhandenen Rahmenbedingungen sollen in Wert gesetzt und das Ziel einer
verstarkten AufRenwahrnehmung eines flughafennahen attraktiven Wohnstandort-
raumes soll Uber MarketingmafBnahmen herbeigefiihrt werden.

Abbildung 5-10: Schwerpunktraum fir eine flughafennahe Wohnstandortprofilierung
(Wohnstandortraum innerhalb der Einstundenisochrone = rot, )
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Grundlagen fiir regionalokonomischen MaBBnahmen mit dem
Schwerpunkt Marketing

Fur die Vermarktung regionaler Potenziale ist eine klare Positionierung des weiteren
Umlandes gegeniber dem naheren Umland notwendig. Es sind diejenigen Stand-
ortbedingungen zu betonen, welche sich vom naheren Umfeld des Flughafens deut-
lich unterscheiden, aber flr Unternehmen wichtige Vorteile konstituieren kénnen. In
Tabelle 5-2 erfolgt ein Vergleich ausgewahlter Standortfaktoren.

Tabelle 5-2:

Standortbedingungen im weiteren und naheren Umland

Standortfaktor

Engeres Flughafenumland

Weiteres Flughafenumland

Verfiigbarkeit von
Arbeitskraften

Verflugbarkeit von Beschaftigten
mittlerer und niedriger Qualifika-
tionsniveaus aufgrund hoher Nach-
frage z. T. eingeschrankt

- Gute Verfligharkeit von Arbeits-
kraften mittlerer und niedrigerer
Qualifikationsniveaus

Konkurrenzsituation
und Lohnkosten

Starke Konkurrenzsituation flhrt zu
hoheren Lohnkosten

- Loéhne und Gehélter liegen zum Teil
deutlich unterhalb derjenigen in ur-
banen Zentren

Gewerbeflachen

Gewerbeflachen sind fir alle Bran-
chen im ausreichenden Umfang vor-
handen (inkl. flachenintensive Logis-
tik)

Flughafen kann innerhalb weniger
Minuten erreicht werden

- Gewerbeflachen sind im weiteren
Umland, auch in verkehrsgunstigen
Lagen, in ausreichendem Umfang
vorhanden

- Fahrzeit zum Flughafen ab 45
Minuten

Bodenrichtwerte und
Mieten

Hohe Bodenrichtwerte / Mieten
Regionale Beispiele:

- Landkreis Freising: ca. 200 € / m?,
- Landkreis Erding: ca. 120 € / m?

- niedrige Bodenrichtwerte / Mieten
Regionale Beispiele:
- Raum Inn-Salzach: ca. 50 € / m?
- Landkreis Kelheim: ca. 40 € / m?
- Landkreis Landshut: ca. 80 € / m?

Verkehrssituation /
Verkehrsanbindung

Hohe verkehrliche Belastung und
hieraus folgenden Umwelt-
problemen

- Verkehrsbelastung im Allgemeinen
deutlich geringer

- Flughafenanbindung im weiteren
Umland teilweise mangelhaft

Weitere standortspe-
zifische Besonderhei-
ten

Ausgepragte Agglomerations- und
Flhlungsvorteile

Hervorragende Bedingungen fiir
Forschung- und Entwicklung sowie
Hochtechnologiebetriebe

- International orientierte Branchen-
agglomerationen (Automotive, Er-
nahrung, Chemie und nachwach-
sende Rohstoffe)

- Raumliche Nahe zu Osteuropa
bietet Unternehmen neue Markt-
und Expansionschancen

Endbericht
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5.2.3.3 Landschaft, Erholung und Tourismus

Die MaRnahmen des Fachbereichs Landschaft beziehen sich auf Landschaftsrau-
me, die sich aufgrund ihrer landschaftlichen, kulturellen, gesundheitlichen und / oder
urbanen Qualitat ganz besonders flr eine touristische Vermarktung im Hinblick auf
Fluggaste eignen:

1. Donau- und Altmuhltal bei Regensburg und Kehlheim mit der Altstadt von
Regensburg als Weltkulturerbe in Verbindung mit zahlreichen landschatftli-
chen und kulturgeschichtlichen Attraktionen in der Umgebung.

2. die Bader Bad Fussing, Bad Griesbach, Bad Birnbach mit ihrem vielfaltigen
touristischen Angebot im Kur- / Wellnessbereich und weiteren Alleinstel-
lungsmerkmalen, wie Golf-Sport in Bad Griesbach.

3. Unteres Inntal und Inn-Chiemsee-Higelland mit herausragender landschaft-
licher Ausstattung und Heimat von Papst Benedikt XVI., wodurch sich An-
knupfungspunkte flr eine internationale Vermarktung ergeben.

Wesentliche Voraussetzung ist die Erhaltung und Entwicklung des attraktiven und
erholungswirksamen landschaftlichen Umfeldes. Weitere wichtige Aufgaben sind:

1. Entwicklung einer spezifischen, auf Fluggéaste bezogenen Angebotsstruktur
(zielgruppenorientierte Produktentwicklung)

2. Entwicklung einer auf Fluggaste bezogenen Infrastruktur (z. B. Transport
von und zum Flughafen)

3. Entwicklung einer auf Fluggaste bezogenen Offentlichkeitsarbeit / Vermark-
tungsstruktur (z. B. Info und Auftritt am Flughafen, Broschiiren in Fluglinien)
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5.2.3.4 Raumliche Zuordnung der MaBBnahmen mit Schwerpunkt Marketing

In der folgenden Abbildung ist die rAumliche Zuordnung der detailliert nachfolgend
beschriebenen EinzelmalRnhahmen dargestellit.
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Abbildung 5-11:
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5.2.3.5 Beschreibung der EinzelmaBnahmen

Strategisch abgestimmte Siedlungsraumentwicklung im Einzugsbe-
reich des Flughafens — , Aerovivant*

(Entwicklungsrdume Mainburg / Rottenburg a. d. Laaber / Mallersdorf-
Pfaffenberg / Schierling, Dingolfing-Landau, Vilsbiburg)

Kurzbeschreibung

Das Ziel der strategisch abgestimmten Siedlungsraumentwicklung ,Aerovivant*
ist die Profilierung eines Lebensraumes als kinder- und familienfreundlicher
Wohnstandort. Der Lebensraum Aerovivant liegt innerhalb einer Entfernungs-
distanz von einer Stunde Fahrzeit (IV) zum Flughafen und umfasst einzelne
Stadte und Gemeinden in den Entwicklungsraumen Mainburg / Rottenburg a. d.
Laaber / Mallersdorf-Pfaffenberg / Schierling, Dingolfing-Landau und Vilsbiburg
. Die Raumabgrenzung erfolgt Uber die vom Fachgebiet Verkehr aufgezeigte
Ein-Stunden-Isochrone zum Flughafen Minchen.

Es handelt sich um einen Siedlungsraum mit folgenden charakteristischen Po-
tenzialen fur die Gestaltung eines attraktiven Lebensraumes mit der Schwer-
punktfunktion Wohnen:

- Dezentrale Siedlungsstruktur mit einem ausgewogenen Wechsel zwi-
schen zentralen Orten und landlich strukturierten Gemeinden

- Stabile Bevoélkerungsentwicklung in der Vergangenheit
- Relativ hoher Familienanteil in den Stadten und Gemeinden

- Uberwiegend Dominanz der Wohnfunktion in den Stadten und Gemein-
den

- Wohnbauflachenangebot in den Stadten und Gemeinden der Entwick-
lungsrdume Mainburg / Rottenburg a. d. Laaber / Mallersdorf-Pfaffenberg/
Schierling und Vilsbiburg grof3er als Gewerbeflachenangebot

- Flachenpotenzial an Wohnen und Gewerbe konzentriert sich auf die zent-
ralen Orte

- Landliche Gemeinden tibernehmen Utberwiegend Erganzungsfunktion und
stehen nicht in Konkurrenz zu den zentralen Orten

Die verkehrliche Lagegunst und die aufgefiihrten Potenziale qualifizieren den
Siedlungsraum Aerovivant in besonderem MalRe als Wohnstandortraum. Dar-
Uber hinaus ist der Siedlungsraum in den Entwicklungsrdaumen Mainburg /
Rottenburg a. d. Laaber / Mallersdorf-Pfaffenberg / Schierling und Vilsbiburg in
eine attraktive und abwechslungsreiche Landschaftsstruktur eingebettet und
trotz seiner Flughafenndhe von den negativen Auswirkungen des Flughafens
wie z. B. Larm und weitere Emissionen nicht unmittelbar betroffen.

Die Stadt Dingolfing stellt ein erganzendes Arbeitsplatzzentrum dar und die
Lage an der A 92 bietet im Bereich des Entwicklungsraumes Dingolfing-Landau
gunstige Voraussetzungen flr eine weitere gewerbliche Entwicklung.
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Aufgaben / Teilprojekte

Die Herausforderungen fiir eine flughafenbezogene Profilbildung liegen in der
Stabilisierung und dem weiteren Ausbau der pointierten Pragung als Familien-
wohnstandort. Uber ein gemeinsames Netzwerk kénnen die soziotkonomi-
schen Rahmenbedingungen fir die kinder- und familienfreundliche Qualifizie-
rung weiterhin verbessert und wirtschaftlich ausgestaltet werden. Damit bietet
sich zugleich die Chance, eine gesteuerte Vorsorge fir eine nachhaltig stabile
Entwicklung einzuleiten. Hierzu ist zudem ein abgestimmtes Flachenmanage-
ment durchzufuhren.

Die MaRnahme strategisch abgestimmte Siedlungsraumentwicklung im Ein-
zugsbereich des Flughafens — , Aerovivant* setzt sich somit aus zwei Entwick-
lungsbausteinen zusammen.

Grundlegende Voraussetzung fir die Umsetzung ist die Griindung einer Inter-
essens- und Arbeitsgemeinschaft , Aerovivant® mit der Ausgestaltung der
strategischen und operationellen Ebene.

Die beiden Entwicklungsbausteine mit ihren Handlungsempfehlungen sind:

1. Profilierung als kinder- und familienfreundlicher Wohnstandort auf der
Ebene der sozio6konomischen Rahmenbedingungen

Hierzu gehdren u. a.

o Transparenz und Vernetzung aller kinder- und familienfreundli-
cher Angebote im Aerovivant

0 Sicherung eines hochwertigen Schulangebots
0 Ausbau des Standortfaktors Kinderbetreuung

0 Einbindung der Jugend durch Jugendwettbewerbe und Beteili-
gungsangebote

0 Unterstiitzungsstrukturen fur pflegende Angehdrige
2. Flachenmanagement Wohnen

Hierzu gehoren u. a.

0 Detailerhebung und Dokumentation der Wohnbauflachen im In-
nen- und Aul3enbereich

0 Ermittlung und Dokumentation des Angebots an Wohnungstypen
und familien- bzw. kinderfreundliche Wohnumfeldbedingungen

o Ermittlung von Defiziten und Entwicklung neuer Strategien

0 Interkommunale Abstimmung und Abschluss von Zielvereinba-
rungen
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Ziel / Nutzen

Es entsteht ein attraktiver Lebensraum im Flughafeneinzugsbereich, in dem mit
den Entwicklungsimpulsen des Flughafens Miinchen so intelligent umgegangen
wird, dass

- ein wirkungsvoller Pull-Beitrag zur Wohnraumversorgung erbracht wird,

- eine wirtschaftlich sinnvolle Entwicklung mdéglich ist und

- ein Beitrag zur zukunftsorientierten, nachhaltigen Entwicklung geleistet
wird.

Zielgruppe / Betroffene

Zielgruppe sind die Bevolkerung und Wohnungssuchende in den beteiligten
Stadten und Gemeinden, Angestellte und Mitarbeiter am Flughafen Miinchen

Adressat / Akteur

Die Adressaten sind die Burgermeister und Gemeinderéte folgender Stadte und
Gemeinden:

Furth, ObersiR3bach, Weihmichel, Pfeffenhausen, Rottenburg a.d. Laaber,
Ergoldsbach, Bayerbach b. Ergoldsbach, Neufahrn i. NB, Mallersdorf-
Pfaffenberg (Stadte und Gemeinden des Entwicklungsraumes 3, Mainburg /
Mallersdorf-Pfaffenberg)

Postau, Weng, Mengkofen, Moosthenning, Niederaichbach, Loiching,
Dingolfing, Gottfrieding, Mamming, Pilsting, Landau a. d. Isar (Stadte und Ge-
meinden des Entwicklungsraumes 6, Dingolfing / Landau)

Adlkofen, Kroening, Geisenhausen, Vilsbiburg, Velden, Altfrauenhofen,
Baierbach (Stadte und Gemeinden des Entwicklungsraumes 7, Vilsbiburg)

Weitere Einbindung der Regierung von Niederbayern

Umsetzung

Kurz- bis mittelfristig

Erforderliche bzw. mogliche Biindelung mit anderen MaBnahmen

Integriertes Siedlungsstrukturkonzept ,vom Zwischenraum zum regional be-
deutsamen Entwicklungsraum im Bereich der B 15 neu*
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Logistikachse A92: Flughafen MUC — Deggendorf / Plattling
(Entwicklungsraume Dingolfing-Landau, Deggendorf)

Kurzbeschreibung

Vermarktung der A 92 als Verbindungsachse zwischen Flughafen Miinchen und
Osteuropa. Umfangreiche Flachenpotenziale, eine wettbewerbsfahige Ver-
kehrsinfrastruktur, die gegebene Branchen- und Nachfragestruktur sowie eine
gute Erreichbarkeit des Flughafens bieten geeignete Bedingungen fiir die Etab-
lierung einer leistungsfahigen Logistik-Achse entlang der A 92.

Am Flughafen selber werden momentan weitere Voraussetzungen fur ein leis-
tungsfahiges internationales Frachtzentrum geschaffen. Neben dem kiirzlich in
Betrieb genommenen Fracht-Expresscenter fir FedEx, UPS und DHL soll bis
Ende 2007 ein neues Gebaude fiir Spediteure und Transportunternehmen fertig
gestellt werden. Hierdurch ergeben sich neue Kapazitaten, auf die Unterneh-
men aus dem naheren und weiteren Umland zuriickgreifen kénnen.

Die Entwicklungsraume Dingolfing-Landau und Vilsbiburg bieten u. a. aufgrund
der starken Konzentration der Automotive-Branche sowie der Nahe zum Flug-
hafen fur Zulieferer und Logistikunternehmen ein breites Spektrum an Wert-
schopfungsmoglichkeiten. Auch im Entwicklungsraum Deggendorf sind auf-
grund der vorhandenen Infrastruktureinrichtungen — insbesondere des Hafens
und des Guterverkehrszentrums — sowie die Verflgbarkeit glinstiger Gewerbe-
flachen weitere Entwicklungspotenziale fir Unternehmen aus den Bereichen
Logistik und Transportdienstleistungen zu konstatieren. Der Landkreis eignet
sich auch fur Betriebe, welche die Nahe zu den osteuropéaischen Nachbarlan-
dern suchen, aber gleichzeitig auf eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur
und eine gute Erreichbarkeit des Flughafens angewiesen sind.

Aufgaben / Teilprojekte
Wichtige Aufgaben / Teilprojekte:

- Regionalmarketing (Logistikachse ,A 92“, Logistikachse ,Osteuropa”,
Transmagistrale ,West-Osteuropa®)

- ldentifikation und Begleitung von wertschopfenden Leitprojekten mit Flug-
hafenbezug (Konkrete Flachenausweisungen und Infrastrukturmafnah-
men fur Logistik-Unternehmen)

- Integration der vorhandenen regionalen Logistiknetzwerke und -initiativen
unter besonderer Berlicksichtigung flughafenspezifischer Aspekte
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Ziel / Nutzen

Verstarkte Entwicklung eines leistungsfahigen Transportkorridors mit Verbin-
dungsfunktion zwischen dem Flughafen Miinchen und den osteuropdischen
Nachbarlandern

Zielgruppe / Betroffene

Unternehmen aus dem Transport- und Logistikbereich, Kommunen und Land-
kreise entlang der A 92

Adressat / Akteur

Clusterplattform Bayern Innovativ GmbH, Wirtschaftsférderung der einzelnen
Landkreise und Kommunen

Umsetzung

Mittel- bis langfristig

Erforderliche bzw. mogliche Biindelung mit anderen MaBnahmen
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Technologie-, Vertriebs- und Logistikzentrum Straubing
(Entwicklungsraum Straubing)

Kurzbeschreibung

Forderung des Technologie- und Logistikstandortes Straubing / Straubing-
Bogen.

Durch den weiterhin anwachsenden Warenaustausch mit den osteuropéischen
Nachbarlandern (z. B. Osterreich, Tschechien, Slowakei) steigt die Nachfrage
bzgl. Transport- und Logistikdienstleistungen in Niederbayern kontinuierlich an.
Das Industriegebiet Straubing-Sand bietet hervorragende Standortbedingun-
gen, um den hohen Anforderungen der Unternehmen gerecht zu werden. An-
siedlungen von international agierenden Produktions- und Handelsunternehmen
wie der Continental AG, Ingram Micro oder der Air Systems GmbH, die leis-
tungsfahige Logistikzentren etabliert haben, belegen die Standortvorteile. Hinzu
kommen weitere technologieférdernde Einrichtungen, wie das ,Kompetenzzent-
rum fir nachwachsende Rohstoffe* sowie das Innovations- und Griinderzent-
rum. Der Flughafen Minchen stellt fiir die global operierenden Unternehmen
einen wichtige ,Gateway* zu den internationalen Markten dar.

Aufgaben / Teilprojekte
Wichtige Aufgaben / Teilprojekte sind:

- Entwicklung von Marketingmaf3nahmen mit Flughafenbezug

- Ansiedlungsférderung von Unternehmen der Beschaffungs- und Verteillo-
gistik (= Air Systems GmbH als Prototyp)

- Intensivierung der Zusammenarbeit zwischen dem Zentrum fir nach-
wachsende Rohstoffe in Straubing und dem Flughafen (z. B. Rapsoélpro-
jekt)

- Gezielte Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur (Starkung der funk-
tionalen Verknupfung mit dem Flughafen und weiteren Wirtschaftsstand-
orten in Bayern)

Ziel / Nutzen

Erhéhung der logistischen Leistungskapazitat und Forderung technologischer
Entwicklungsprozesse.

Zielgruppe / Betroffene

Unternehmen am Standort Straubing bzw. Straubing-Sand

Adressat / Akteur

Wirtschaftférderung der Landkreise / Kommunen, Technologie- und Férderzent-
rum Straubing
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Umsetzung

Mittel- bis langfristig

Erforderliche bzw. mogliche Biindelung mit anderen MaBnahmen
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Danubia Pur
(Entwicklungsraum Regensburg und Kelheim)

Kurzbeschreibung

Die Malinahme dient der touristischen Profil- und Imagestarkung sowie dem
touristischen Marketing der Entwicklungsrdume in Bezug auf den Flughafen.
Der MalRnahmentitel ,Danubia pur” steht fir die Gewadsserachse der Donau mit
ihrer auf die ROmerzeit zuriickgehenden, wechselvollen Kulturgeschichte, die
die beiden Entwicklungsraume verbindet.

In den Entwicklungsraumen Regensburg und Kelheim liegen in engster Nach-
barschaft zahlreiche Uberregional bedeutsame touristische Attraktionen:
Reichsresidenz Regensburg (Weltkulturerbe), Limes (Weltkulturerbe), Walhalla,
Befreiungshalle, Donaudurchbruch / Weltenburger Enge und Weltenburger
Kloster sowie Altmihltal mit Schléssern und Burgen (Schloss Prunn, Schloss
Rosenburg).

Spezielle Pauschalarrangements fur mit dem Flugzeug anreisende Gaste sowie
ein gemeinsames Konzept der beiden Raume Regensburg und Kelheim zur
Inwertsetzung vernetzter landschaftlicher, kultureller und urbaner Potenziale
fehlen bislang.

Aufgrund der hohen touristischen Attraktivitat, der durch die Aufnahme der Alt-
stadt von Regensburg in die UNESCO-Liste des Weltkulturerbes noch geférder-
ten internationalen Bekanntheit und der guten Erreichbarkeit vom Flughafen
aus, werden weitere Potenziale der touristischen Entwicklung und Impulse fur
den Raum durch eine flughafenbezogene Vermarktung gesehen. Die
Regensburg Tourismus GmbH und der Tourismusverband Kelheim e. V. haben
dafur bereits weitgehende Voraussetzungen geschaffen:

Die Regensburg Tourismus GmbH bietet fir Veranstalter und Reisegruppen in
Zusammenarbeit mit den 6rtlichen touristischen Leistungstragern die Organisa-
tion von Rahmen- und Ausflugsprogrammen, die Erarbeitung von Pauschal-
und Sonderarrangements sowie ein zentrales Management der historischen
Séle der Stadt als Tagungs- / Veranstaltungsorte. Inhaltliche Schwerpunkte sind
Stadtgeschichte und Bayerische Lebensart. Auch zum Umland von Regensburg
werden Halb- und Ganztagsausfliige angeboten, die den Raum Kelheim mit
einbeziehen (z. B. Walhalla, Befeiungshalle Kelheim, Schloss Prunn, Mountain-
biketouren in Laaber- und Naabtal, Hohlenbefahrung im Oberpfalzer Jura /
Altmahltal). Zwischen Flughafen und Regensburg besteht eine Shuttlebusver-
bindung.

Der Tourismusverband Landkreis Kelheim e. V. hebt in der touristischen Ver-
marktung auf die reiche Geschichte der Region, die an zahlreichen Orten noch
erfahrbar ist (Angebot von historischen Themenreisen, z. B. ,An der Grenze des
Imperium Romanum®, ,Die Gebriider Asam — Meister des Spatbarock"), auf die
Vielfalt von Natur und Landschaft (z. B. Bayerischer Jura mit Tropfsteinhdhlen
und Wacholderheiden, Hopfenland Hallertau...) sowie Wellness in den ,Donau-
thermen* Bad Gogging und Bad Abbach ab.
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Aufgaben / Teilprojekte
Wichtige Aufgaben / Teilprojekte sind:

- Organisatorische und konzeptionelle Zusammenarbeit der Tourismusver-
antwortlichen und der touristischen Leistungstrager der beiden Raume
Regensburg und Kelheim

- Definition der flughafenbezogenen Zielgruppen, raumlich (Deutschland,
Europa, international) und interessensbezogen (z. B. Tagung, Bildung,
Brauchtum / Tradition, Wellness / Fitness, Natur- / Landschaftserleben...)

- Zielgruppenorientierte Analyse der Potenziale und Konzepte

- Flughafenbezogene Produktentwicklung (zielgruppenorientierte Pauschal-
arrangements)

- Suche nach flughafenbezogenem Tourismuspartner (Reiseveranstalter,
miles&more)

- Entwicklung von flughafenbezogenen Vermarktungsmafnahmen / Offent-
lichkeitsarbeit

Ziel / Nutzen
Attraktivitatssteigerung der Entwicklungsrdume fur Flugreisende,

Zusatzliche wirtschaftliche Impulse in den Entwicklungsraumen aus dem Tou-
rismus

Zielgruppe / Betroffene

Flugreisende aus In- und Ausland / drtliche touristische Leistungstrager

Adressat / Akteur

Tourismusverantwortliche und Wirtschaftsférderung, Regionalentwicklung der
Stadte Regensburg und Kelheim sowie der Landkreise Regensburg und
Kelheim

Umsetzung

Kurz- bis mittelfristig

Erforderliche bzw. mogliche Biindelung mit anderen MaBnahmen

Siehe auch MalRnahme ,Sport- und Wellness-Region Rottal® im Entwicklungs-
raum Rottal-Inn / Passau
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Sport- und Wellness-Region Rottal
(Entwicklungsraum Rottal-Inn / Passau)

Kurzbeschreibung

Die Malinahme dient der touristischen Profil- und Imagestarkung sowie dem
touristischen Marketing des Entwicklungsraumes in Bezug auf den Flughafen.

Der Raum besitzt mit den Uberregional bekannten Badern Bad Birnbach, Bad
Griesbach und Bad Fissing eine hohe Attraktivitdt im Gesundheits- und Well-
ness-Bereich. Die Bader werden, zusammen mit Bad G6gging und Bad Abbach
im Entwicklungsraum Kelheim, unter dem gemeinsamen Dach ,Bayerisches
Thermenland“ (Arbeitskreis Heil- und Thermalbéder in Niederbayern) mit unter-
schiedlicher Profilausbildung im Detail vermarktet:

Bad Fussing: Kurort mit einer Vielzahl an speziellen therapeutischen Einrich-
tungen (z. B. Zentrum fir traditionelle chinesische Medizin) und mit Fach-
Kliniken.

Bad Griesbach: Gesundheit in Kombination mit Sport und Freizeitspal3. Als
Alleinstellungsmerkmal weist Bad Griesbach das grofdte Golf-Resort Europas
sowie die grofdte Golfschule der Welt auf (Bayerisches Thermenland).

Bad Birnbach: das landliche Bad. Hier steht die Erholung inmitten der unver-
falschten bauerlichen Kulturlandschaft (,heiRe Quellen — griines Land“, Land-
kreis Rottal-Inn) sowie bayerische Lebensart und Tradition im Vordergrund.

Die Gastgeber bieten Pauschalarrangements an, die sich aber im wesentlichen
auf den Wellnessbereich beschranken. Pauschalarrangements fur ver-
schiedene Interessensgruppen und spezielle Angebote fur Flugreisende (Shut-
tlebus-Transfer vom / zum Flughafen) gibt es bisher kaum.

Aufgrund des vorhandenen, europaweit bedeutsamen touristischen Angebots
(,fuhrende Wellness-Heilbader-Region Europas“, Bayerisches Thermenland)
werden weitere Potenziale der touristischen Entwicklung und Impulse fur den
Raum durch eine flughafenbezogene Vermarktung gesehen.

Aufgaben / Teilprojekte
Wichtige Aufgaben / Teilprojekte sind:

- Weitere Entwicklung des Profils und Profilscharfung der Bader in Bezug
auf bestimmte Zielgruppen

- Erhaltung und Entwicklung eines attraktiven, erholungswirksamen land-
schaftlichen Umfeldes (naturnahe Niederungen von Rott und Unterem
Inn, vielfaltige bauerliche Kulturlandschaft im Isar-Inn-Hiigelland)

- Definition der flughafenbezogenen Zielgruppen (z. B. Sport und Spal3, Er-
holung / Ruhe auf dem Lande / in der Natur, Tagen und Entspannen, The-
rapie und Gesundheit...)
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- Entwicklung einer auf Fluggaste bezogenen Angebotsstruktur (zielgrup-
penorientierte Pauschalarrangements)

- Entwicklung einer entsprechenden flughafenbezogenen Infrastruktur / Bil-
dung von Kooperationen mit értlichen touristischen Leistungstragern (z. B.
Shuttlebus-Service vom / zum Flughafen, Tagungs- / Seminarrdume,
Sporteinrichtungen...)

- Suche nach flughafenbezogenem Tourismuspartner (Reiseveranstalter,
miles&more)

- Entwicklung von flughafenbezogenen MarketingmaRnahmen / Offentlich-
keitsarbeit

Ziel / Nutzen
Attraktivitatssteigerung des Entwicklungsraumes fir Flugreisende

Zusatzliche wirtschaftliche Impulse aus dem Tourismus

Zielgruppe / Betroffene

Flugreisende aus In- und europédischem Ausland / drtliche touristische Leis-
tungstrager

Adressat / Akteur

Arbeitskreis Heil- und Thermalbader in Niederbayern, Tourismusverband Ost-
bayern e. V., Landratsamt Rottal-Inn (Wirtschaftsférderung / Regionalentwick-
lung), Landratsamt Passau (Wirtschaftsforderung / Regionalentwicklung)

Umsetzung

Kurz- bis mittelfristig

Erforderliche bzw. mogliche Biindelung mit anderen MaBnahmen

Die MalRnahme betrifft auch die ,Donauthermen” Bad Abbach und Bad Gogging
im Entwicklungsraum Kelheim (MaRnahme ,Danubia pur®).
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Papstregion
(Entwicklungsraume Muhldorf a. Inn / Altétting, Wasserburg a. Inn,
Traunreut / Trostberg)

Kurzbeschreibung

Mit dem deutschen Papst aus Bayern ergeben sich die Chancen, ausgehend
vom Papst-Geburtshaus in Marktl andere Attraktionen, wie Burghausen,
Altotting, Wasserburg a. Inn, Mihldorf a. Inn und den Chiemgau auch langerfris-
tig zu einem touristischen Gesamtpaket zu verknipfen und die Region interna-
tional bekannter zu machen (Profil- und Imagestéarkung, Marketing).

Bereits heute ist Altétting als Marienwallfahrtsort mit fiinf anderen europaischen
Marienwallfahrtsorten verbunden (,Shrines of Europe*) und wird in diesem Zu-
sammenhang international vermarktet. Die Radtour Benediktweg ,,Auf den Spu-
ren von Papst Benedikt XVI. zwischen Inn und Salzach* (Tourismusgemein-
schaft Inn-Salzach e. V.) verlauft durch die ,reiche Kloster- und Wallfahrtsland-
schaft* zwischen Inn, Salzach und Chiemsee, die sich nicht nur durch zahlrei-
che sakrale Bauten, sondern auch durch eine herausragende landschaftliche
Schonheit auszeichnet. Das Tourismusbiro in Altdtting vermittelt theologisch
und kulturgeschichtlich gefiihrte Rad- und Bustouren.

Als Schwerpunkte der touristischen Vermarktung eignen sich Glaubens- / Kir-
chen- / Kulturgeschichte, Papst Benedikt XVI. (Leben und Lehre) sowie Traditi-
on, Brauchtum, bayerische Lebensart.

Ein eigenes touristisches Profil der Region und flughafenbezogene Pauschal-
angebote bestehen bisher nicht. Die Anreise kann Uber die Flugh&fen Minchen
und Salzburg erfolgen.

Aufgaben/ Teilprojekte
Wichtige Aufgaben / Teilprojekte sind:

- Entwicklung eines spezifischen touristischen Profils der Region

- Definition der Zielgruppen allgemein und flughafenbezogen (z. B. Kir-
chengeschichtlich und geistlich interessierte Reisende aus In- und Aus-
land)

- Erstellung von zielgruppenorientierten Konzepten

- Produktentwicklung (zielgruppenorientierte Pauschalarrangements), allge-
mein und flughafenbezogen

- Bildung von Kooperationen mit Ortlichen touristischen Leistungstragern
(z. B. Shuttlebus-Service vom / zum Flughafen, Gastronomie, Reiselei-
tung...)

- Suche nach flughafenbezogenem Tourismuspartner (Reiseveranstalter,
miles&more)

- Entwicklung von VermarktungsmaRnahmen, Offentlichkeitsarbeit
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Ziel / Nutzen
Zusatzliche wirtschaftliche Impulse aus dem Tourismus

Attraktivitatssteigerung des Raumes u. a. fur Flugreisende

Zielgruppe / Betroffene

Reisende aus In- und Ausland / értliche touristische Leistungstrager

Adressat / Akteur

Tourismusgemeinschaft Inn-Salzach e. V., Landkreis Altdtting (Wallfahrts- und
Tourismusbiro), Wirtschaftsforderung / Regionalentwicklung der Landkreise
Muhldorf a. Inn, Altétting, Rosenheim und Traunstein

Umsetzung

Kurz- bis mittelfristig

Erforderliche bzw. mogliche Biindelung mit anderen MaBnahmen
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5.3 Zusammenfassung und Ausblick
5.3.1 Synthese der Handlungsvorschlage

Die erdrterten Vorschlage fir die Handlungsfelder ,Koordination®, ,Infrastruktur* und
.Marketing“ stellen eine breite Palette an inhaltlich und strukturell unterschiedlichen
MalRnahmen dar. Damit sollen die méglichen Handlungsoptionen fir die einzelnen
Entwicklungsraume mit ihren jeweils spezifischen Voraussetzungen und Potenzialen
mdoglichst umfangreich ausgelotet werden. Um die grundlegenden Konzepte und
gemeinsamen Ziele, in deren Kontext die EinzelmafRnahmen entwickelt worden
sind, nochmals deutlich sichtbar zu machen, werden im Folgenden wesentliche As-
pekte zusammenfassend und Malinahmen Ubergreifend dargestellt.

Das Ziel der Empfehlungen zum raumbezogenen Entwicklungskonzept fir das er-
weiterte Flughafenumland liegt in der Nutzung der Entwicklungsimpulse des Flugha-
fens durch 6konomisch attraktive Siedlungsentwicklungen. Vor dem Hintergrund
einer integrierten Entwicklung und unter Beachtung des Grundsatzes der ©kologi-
schen Vertraglichkeit, greifen die MalRnahmenvorschlage mit einem raumlichen Be-
zug insbesondere Entwicklungschancen auf, die sich aus der Verbesserung der
verkehrlichen Anbindung des Flughafens in das weitere Flughafenumland ergeben.
Uber die ErschlieRung des Raumes lasst sich somit klaren, wo besondere Akzente
fur eine weitere Wohnentwicklung, die im Zusammenhang mit dem Arbeitsplatz-
standort Flughafen stehen, gesetzt werden kdnnen. Des Weiteren wird aufgezeigt,
wo aufgrund einer verbesserten Verkehrsanbindung zum Flughafen punktuelle Ak-
zente fur eine interkommunal abgestimmte und regional bedeutsame Entwicklung
gesetzt werden konnen. Mit den MarketingmalRnahmen soll eine verbesserte In-
wertsetzung vorhandener Qualitdten in Bezug zum Flughafen (Tourismus, Standort-
gualitaten fir Wohnen und Gewerbe) erreicht werden.

Im Sinne einer dkologisch vertraglichen Entwicklung sind die im Fachbereich
Landschaft und Erholung dargestellten Bereiche mit herausragender oder besonde-
rer Bedeutung fur den Naturhaushalt und die landschaftsbezogene Erholung, insbe-
sondere auch die Uberregional und regional bedeutsamen Biotopverbundachsen
und Erholungsleitstrukturen der Flusstaler von abtraglichen Nutzungen freizuhalten.
Auf der Grundlage von integrierten, mit dem Naturschutz abgestimmten Konzepten
kommen diese Bereiche fur Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen nach der natur-
schutzrechtlichen Eingriffsregelung in Frage.

Im Bereich des Infrastrukturausbaus bzw. des Verkehrs steht eine Anknipfung
und Starkung bereits bestehender flughafenrelevanter Verkehrsachsen im Vorder-
grund. Entscheidende Achsen fir den mlV mussen ertiichtigt werden, um so die Po-
tenziale fur Siedlungstatigkeiten und Wirtschaft zu entfalten. Entlang schienenver-
sorgter Achsen werden OV-gebundene Konzepte favorisiert, als schnelle Alternative
zum motorisierten Individualverkehr und zur Verringerung des Stral3enverkehrs.

Das landesplanerische Leitbild der dezentralen Konzentration Gber ein System der
zentralen Orte und der punktaxialen ErschlieBung Uber Entwicklungsachsen kann
insbesondere durch einen Ausbau des Schienennetzes zum Flughafen gefdérdert
werden. Gleichzeitig kénnen durch einen hohen Nachfrageanteil im o6ffentlichen
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Verkehr die wirtschaftlichen Grundlagen fiir eine gute und nachhaltige Bedienungs-
qualitdt geschaffen werden, sowie negative Effekte zusatzlicher Verkehre im Stra-
Benverkehr minimiert werden. Eine schienenorientierte ErschlieBung im Zusam-
menhang mit einer korrespondierenden zentralortlichen Entwicklung sollte deshalb
als Leitbild einer integrierten Verkehrs- und Siedlungsentwicklung fir kommuna-
le und landesplanerische Entwicklungen dienen.

Der flughafenorientierte Ausbau der Infrastruktur schafft eine wichtige Grundlage fir
die Steigerung der regionaldkonomischen Wettbewerbsfahigkeit im weiteren
Umland. Durch die schnellere Erreichbarkeit sinken fur Unternehmen Transaktions-
kosten, die Standortattraktivitat wird erhdht und flughafenspezifische Ausstrah-
lungseffekte verstarkt. International orientierte Agglomerationsrdume kénnen sich
gegenuber dem nahen Umland neu positionieren. Hierfliir missen die einzigartigen
Standortbedingungen und regionalen Kompetenzen vermarktet werden. Auch land-
liche Raume sind vermehrt in flughafenspezifische Entwicklungsprozesse zu integ-
rieren. Voraussetzung ist in diesem Zusammenhang die gezielte Koordination einer
flughafeninduzierten Nachfrage und potentiellen Anbietern. Langfristig besteht somit
die Mdglichkeit flughafenbedingte Wertschépfungsanteile im weiteren Umland zu
erhdhen.

Die nachfolgende Karte gibt einen Uberblick zur Auspragung der im Gutachten vor-
geschlagenen MafRnahmen in den einzelnen Handlungsfeldern und Entwicklungs-
raumen.
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Abbildung 5-12: Auspragung der MafBnahmen nach Schwerpunkten in den jeweiligen
Entwicklungsraumen
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5.3.2 Hinweise fiir die Umsetzung und Ausblick

Die genannten Handlungsvorschlage haben fir jeden Entwicklungsraum mogliche
MalRnahmen identifiziert. Gleichwohl sind fir einzelne Handlungsfelder raumliche
Schwerpunkte erkennbar, die sich insbesondere auch aus der Nahe zum Flughafen
bzw. aus den gegenwartigen bzw. zuktinftigen ErschlielBungsachsen zum Flughafen
ergeben.

Wie bei der Abgrenzung der einzelnen Entwicklungsraume dargelegt, kommt es bei
der Umsetzung darauf an, die unterschiedlichen Voraussetzungen und Potenziale
der einzelnen TeilrAume zu nutzen und ihren Mdéglichkeiten entsprechend adaquat
auszubauen. Die Unterschiedlichkeit der vorgeschlagenen Maflinahmen zeigt an,
dass es fur das grof3e Gebiet dieser Untersuchung kaum eine fir alle Raume glei-
chermalRen geeignete, einheitliche Entwicklungsperspektive geben kann. Vielmehr
besteht die Chance in einer funktionsrdumlichen Ergénzung und gegenseitigen Stt-
zung. Die naturraumlichen Potenziale, die kulturellen und sozialen Traditionen eines
Entwicklungsraumes konnen in der Nachbarschaft mit wirtschaftlich dynamischen
und verkehrlich gut an den Flughafen angekoppelten Raumen eine fruchtbare Sym-
biose eingehen. Entsprechend sollte bei der Weiterentwicklung durchaus eine raum-
liche Arbeitsteilung verfolgt werden. Im Untersuchungsraum bestehen stadtische
und landliche, industrielle und traditionelle Qualitatsmerkmale, die auch in der
AuRendarstellung als eigenstandige teilrdumliche Profile vermarktet werden kdnnen.

Eine wesentliche Voraussetzung fir solch eine raumlich differenzierte und gleichzei-
tig integrierte, d. h. abgestimmte und sich gegenseitig stiitzende Entwicklung ist die
Zusammenarbeit zwischen den einzelnen regionalen Akteuren. Deshalb spielt bei
fast allen Handlungsvorschlagen die Kooperation der verschiedenen Beteiligten
bzw. Zustandigen eine wesentliche Rolle. Sowohl beim Ausbau der Infrastruktur, bei
der Erarbeitung und Kommunikation von Marketingmaflinahmen als auch bei der
siedlungsstrukturellen und wirtschaftlichen Weiterentwicklung ergeben sich signifi-
kante Wirkungen vor allem dann, wenn sie durch eine gemeinschaftliche Unterstt-
zung von kommunalen und regionalen bzw. staatlichen Instanzen befdrdert werden.

In diesem Zusammenhang soll als Ausblick auch auf die Metropolregion ,Greater
Munich Area“ verwiesen werden. Das Untersuchungsgebiet des erweiterten Flugha-
fenumlandes liegt zu grof3en Teilen in diesem weit ausstrahlenden Gebiet, wie in
nachfolgender Karte zu entnehmen. Dieser Raum patrtizipiert deshalb nicht nur von
der Entwicklung des Flughafens sondern auch von der Dynamik des Gesamtrau-
mes, die erst durch den Zusammenschluss einer Vielzahl von regionalen Beteiligten
mdoglich wird. Gerade eine Metropolregion lebt von der raumlichen Integration und
Koordination einzelner Teilrdume. Sie geht sowohl geographisch als auch konzepti-
onell weit Uber den klassischen Einzugsbereich einer Grof3stadtregion hinaus und
umfasst deshalb typischerweise ein Netz von unterschiedlichen stadtischen und
landlichen Gebieten. In dieser abgestimmten Vielfalt liegen auch die Entwicklungs-
chancen des weiteren Flughafenumlandes.
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Abbildung 5-13:Darstellung des Uberschneidungsbereiches zwischen dem erweiterten
Flughafenumland und der Greater Munich Area

Die genannten Handlungsvorschlage stellen eine Mischung von kurz-, mittel- und
langfristigen MalRBhahmen dar und ergeben damit eine breite Palette an Optionen flr
die Akteure und Entscheidungstrager im Untersuchungsraum. Die angesprochene
Kooperationen kénnen und sollten deshalb durchaus stufenweise entwickelt wer-
den. Die unterschiedlichen Malinahmen im Bereich Marketing und Imagegestaltung
stellen in diesem Zusammenhang gute Moglichkeiten fir erste und wenig aufwendi-
ge Entwicklungsschritte dar.

Die Entwicklung spezifischer raumlicher Profile kann dabei ebenso fir die Selbstfin-
dung eines Teilraumes als auch fir die Abstimmung mit den Nachbarrdumen ge-
nutzt werden. Auf dieser Basis kdnnen dann auch weitere raumliche Arbeitsteilun-
gen und Ausdifferenzierungen fir die wirtschaftlichen, siedlungsstrukturellen und
verkehrlichen Handlungsfelder befdrdert werden.
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